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Pasaule joprojam

augstu verte

Latvijas jurniekus

Sis Zurnala numurs veltits kugu ipagniekiem. Varétu
domat, ko gan var rakstit par So tému, ja Latvija kugu
Tpasnieku nemaz nav. J]a, ir krietns pulks menedzmen-
ta kompaniju, bet, ka saka jlrniecibas specialisti, kugu
Tpasnieku Latvija nav un nebds, jo misdienu kugosanas
biznesa realitate ir visai skaudra. Lai iegadatos kudgi,
vispirms jau ir nepiecieSams finanséjums, bet Latvija
bankas uz kugniecibu raugas ka uz peléko riska zonu.
Kad zvaniju misu kugu menedzmenta kompanijam, lai
zurnalam par So tému sagatavotu iesp&jami plasaku
materialu, kompaniju vaditaji izturéjas visai atturigi un
sarunai par savu biznesu isti nebija gatavi. Iesitiet jau-
tajumus, més uz tiem sniegsim rakstiskas atbildes, teica
vieni, bet citi atrunajas, ka nav jau par ko stastit. Kads
kugu menedzmenta kompanijas vaditajs, kurs vélgjas
palikt anonims, ar rigtuma pieskanu balsi teica, ka Lat-
vija viss notiek otradi, neka tas pienemts civilizéta Rie-
tumu pasaulé. Pie mums uznémeéjs apriori tiek uzskatits
par piederigu kriminalajai pasaulei un turéts aizdomas
par nelikumigu darbibu. Tas nozimég, ka katra zina ir ja-
pierada vina vaina un noziedzigais nodarijums. Rietumu
pasaulé uznéméjam lauj mierigi stradat un uzmanibu vi-
nam pievérs tad, ja tieSam noticis kads negadijums vai
parkapums. Arl bankas Latvija pret kugoSanas biznesu
nav labvéligas un pretimnakosas, bet tas traucé un ne-
gativi ietekmé darbibu. Un vél, stradajot zem Maltas,
Kipras vai citiem ta sauktajiem értajiem karogiem dzive
esot daudz vienkarsaka, jo uznéméjam netiek pievérsta
kada Tpasa uzmaniba.

Protams, ir skumji, ka Latvijas kugu Tpasnieku vardi pa-
liek tikai ka véstures lieciba, tomér dzive tapéc neap-
stajas, un ari kugosana turpinas. Pasaules tirdzniecibas
flotei ir un bis nepiecieSami profesionali sagatavoti jar-
nieki, un saja zina més joprojam turamies uz Gdens, jo
RTU Latvijas Jaras akadémija un RTU Liepajas Jarniecibas

koledza jau uzsakuSas jauno macibu gadu. Ka atzist So
macibu iestazu vaditaji, vienmér var véléties, lai stu-
dét gribétaju bltu vairak, tomeér interese par jurnieka
profesiju vél nav pilniba zudusi. RTU LJA Kugu vaditaju
pirma cikla bakalaura programma jaunaja macibu ga-
da studijas uzsaks 44, Kugu mehaniku pirma cikla ba-
kalaura programma 12, bet Kugu vaditaju 1. limena, isa
cikla programma, 8 studenti. Ari Sogad nevaré&ja atvért
elektromehaniku kursu, jo bija pieteikusSies tikai 4 studét
gribétaji, kuri piekritusi studét cita jlrniecibas studiju
programma. Tada bija statistika uz augusta beigam, bet
pieteiksanas studijam tika pagarinata, tapéc Sie skaitli
VEl, iesp&jams, varétu mainities.

Lai gan Latvijai nav savu kudu ipasnieku un savulaik
augstas valsts amatpersonas domaja, ka tapéc nav va-
jadzigs sagatavot jlrniekus un nav pamata pastavet ari
jarniecibas macibu iestadém, tomér starptautiskais kugo-
Sanas bizness joprojam augstu vérté Latvijas jarniekus.
Ari Latvija redistrétajam kudgu tehniska menedzmenta
kompanijam ir svarigi, lai Latvijas jurniecibas macibu
iestades turpinatu sagatavot augstas raudzes specialis-
tus. Pieméram, LSC rikotajdirektors Aleksejs Sidorenko
uzsver, ka katrai kompanijai ir savas prasibas, un ari LSC
tadas ir. Lai atbilstu visam tirgus prasibam, kompanija ne
tikai investé savos esosajos virsniekos, bet strada ari pie
kadetu programmas, lai savai kompanijai izaudzinatu un
sagatavotu specialistu, kurs no kadeta k|Tst vispirms par
treSo paligu un, talak kapjot pa karjeras kapném, izaug
lidz pat kapteina tiltinam vai vecaka mehanika amatam.
Sidorenko atzist, ka $ada politika atmaksajas, tapéc LSC
investé kadetu programmas un ciesi sadarbojas ar RTU
LJA un RTU LJK. Loti z&él, ka Latvijai nav savu kugu, bet
tapéc jau dzive neapstajas, pasaules tirdzniecibas flote
joprojam ir atvérta masu jdrniekiem.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Notikumi Latvija.
Julijs — augusts

ES arlietu ministri
apstiprina 14. sankciju
paketi pret Krieviju

rindja 14. sankciju paketi pret Krie-
viju. Taja ieklauts ari aizliegums uz
Krieviju eksportét un tranzita vest
mangana radu. Par So aizliegumu
ieprieks iestajas Latvija.

Jiiras spéki piedalas
starptautiskajas militarajas
macibas “Baltic

MCM EX 2024”

No 1. Iidz 19. jdalijam Baltijas jara
norisinajas Vacijas Juras spéku or-
ganizétas starptautiskas militaras
macibas “Baltic MCM EX 2024". Ma-
cibas Baltijas valstu jlras eskadras
(Baltic Naval Squadron, BALTRON)
sastava piedalijas Juras spéku Pat-
rulkugu eskadras S$taba un apgades
kugis A-90 “Varonis”, uz kura atradas
BALTRON stabs Latvijas un Lietuvas
virsnieku sastava.

“Sis macibas ir iesp&ja Jiras spéku
karaviriem ne tikai praktiska darbiba
pilnigot savas zindSanas, prasmes un
iemanas, bet ari stiprinat valstu dro-
Sibu, sadarbibu un stabilitati Baltijas
jaras regiona,” uzsvéra BALTRON
Staba prieksnieks komandleitnants
Arvis ZelCs.

Ar mérki trenét kugu grupas jir-
niecibas, navigacijas, sakaru, kugu
aizsardzibas un pretminu karadar-
bibas elementus un ari stabu sadar-
bibu multinacionala vidé militarajas

2 JURNIEKS 2024 | 4

macibas Sogad piedalijas astoni kugi
no Vacijas, Latvijas un Zviedrijas.
“Baltic MCM EX 2024" notika Vaci-
jas, Zviedrijas, Danijas un Norvégi-
jas tdenos.

Notikusi Jiiras speku
Patrulkugu eskadras

komandiera maina

1. julija Riga norisinajas Juras spéku
Patrulkugu eskadras (PKE) koman-
diera mainas sviniga ceremonija.
Eskadras komandiera amata stajas
komandkapteinis Armands Apeins,
nomainot lidzSinéjo komandieri ko-
mandkapteini Nauri LakSevicu.

Juras spéku komandieris juras kap-
teinis Maris Polencs svinigaja ce-
remonija par jauno PKE koman-
dieri sacija: “Komandkapteinis Ar-
mands Apeins ir viens no pieredze-
jusakajiem kudgu komandieriem un
ar Joti stingru staju. Man nav ne
mazako Saubu, ka vins ir cienigs
komandieris.”

Komandkapteinim A. Apeinam ir
krietna darba pieredze. Dienestu
Nacionalajos brunotajos spékos vins
saka 1999. gada, ienemot daza-
dus amatus - navigacijas un ierocu
virsnieks uz kugiem “Namejs” un
“Virsaitis”, kuga komandiera paligs
un komandieris uz “Kristaps” klases
kuteriem, KA-14 “Astra, “Storm” kla-
ses patrulkugiem “Zibens” un “Lin-
ga”, ka ari uz PKE Staba un apgades
kuga “Varonis”.

Uz Eiropas Savienibas

jiras drosibas operaciju
nosiita NBS karavirus

Lidz 2025. gada 19. februarim Latvi-
jas Nacionalo brunoto speku (NBS)
karaviri piedalisies Eiropas Savieni-
bas jliras droSibas operacija kugo-
Sanas brivibas aizsardzibai saistiba
ar krizi Sarkanaja jura. Aizsardzibas
ministrija norada, ka tas dos NBS
iespéju gut operacionalo pieredzi
ES jUras droSibas operacija, ka ari
kop€jo NBS Jiras speku kompeten-
ci. Tapat tas demonstrés vienotibu
ar paréjam ES valstim, iesaistoties
Eiropai svariga kugniecibas cela dro-
Sibas nodrosinasana. Kop$ pérna
gada beigam strauji ir pasliktina-
jusies kugosanas drosiba Sarkana-
ja jura. Regulari notiek uzbrukumi
kugiem neatkarigi no to valstiskas
piederibas, parvadajuma satura un
galamérka, noradija Aizsardzibas
ministrija, uzsverot, ka Sarkanas
jlras regions Eiropai ir oti nozimigs
tirdzniecibas un piegazu cels.
Reagé&jot uz krizi Sarkanaja juara, ES
Padome 2024. gada februari piené-
ma IéEmumu organizét So operaciju
starptautisko kugu pavadisanai, si-
tuacijas apzinasanai un novérosanai,
kugu aizsardzibai jara pret dazadiem
uzbrukumiem atbilstosSi starptautis-
kajiem likumiem.

Gajis boja uidens
motociklists

tudenos pazuda divi Latvijas pilso-
ni, kuri ar tdens motocikliem bija
cela no Kaltenes uz Ronu salu. Ju-
ra vinu braucamrikiem bija radusas
tehniskas problémas, un krastu vi-
ni mé&ginajusi sasniegt peldus. P&c
glab&ju aprékiniem, cilvéks Baltijas
jura vasaras laika var izdzivot ap-
méram 35 stundas. Ta ka pazuduso
tGdensmotociklistu $ada termina at-
rast neizdevas, glabéji pienéma, ka
vin$ gajis boja, un partrauca aktivo



JORAS SPEKU KRASTA
APSARDZES DIENESTS

MEKLESANAS UN GLABSANAS
KOORDINACUIAS CENTRS

mekl&Sanu ddent. 30. jdlija vakara
Garciema juras krasta tika atrastas
virieSa mirstigas atliekas.

Krasta apsardzes dienests nora-
da, ka, lai iesp&jami mazinatu sadu
braucienu riskus, buratajiem, lai-
votajiem, ddensmotociklistiem un
citiem celotajiem ieteicams ne vien
rupigi iepazities ar laika prognozi,
bet ari ieprieks informét Krasta ap-
sardzes dienestu par ieceréta brau-
ciena laiku un marsrutu, kas Saja
gadijuma nav izdarits.

“Nav noteikts, ka viniem obligati
japiesakas Krasta apsardzes die-
nesta, bet més iesakam to darit, lai
nepiecieSamibas gadijuma varétu
atrak readét un sakt meklésanas un
glabsanas operaciju,” sacija Krasta
apsardzes dienesta priekSnieks ko-
mandkapteinis Krists Kristlibs.

Diplomus sanem Jiiras
speku videja limena
vadibas un Staba virsnieki

Jiras spéku vidéja limena vadibas un
Staba virsnieku kursa absolventi.
Liepajas SEZ ostas
uznémumi izmanto

[T
modernas tehnologijas
piestatnu apseko3ana
“LVR Flote” drons Liepajas osta skené
vairakas piestatnes. Iegitie 3D uz-
meérijumi sniegs informaciju piestat-
nu tehniska stavokla novértésanai un

laus konstatét ari defektus, ja tadi
zem Gdens radusies.

Liepajas SEZ apmekle
viedas administracijas

un regionalas

attistibas ministre

Liepaja parsteidz ar aktivu uznéméj-
darbibu un attistibas projektiem gan
industrialajas teritorijas, gan osta,
savas regionalas darba vizites laika

jas un regionalas attistibas ministre
Inga Bérzina.

Liepajas SEZ parvaldnieka vietnieks
Elans Strazdins ministrei izradija os-
tu, tostarp jauno tGdens terminali un
Karostas industrialo parku, ka ari ie-
pazistinaja ar Liepajas SEZ attistibas
projektiem.

Jiiras piekrasté svin

Jiiras svétkus

13. jdlija Latvija svinéja Jlras svéet-
kus, ko visa piekrasté joprojam sauc
par Zvejnieku svétkiem. Visi kopa
tad svinam iesp€&ju dzivot pie jiras
un kopt senas tradicijas. Tradicio-
nali Juras svétkus svin jilija otraja
sestdiena, tomér Kolka, Ventspili un
Naglu pagasta pasakumi Sogad bija
sarikoti jau nedélu ieprieks.

Liepaja un Ventspill svétki vienmér
iesakas ar pieminas bridi un ziedu
noliksanu pieminas vietas jarniekiem

Ventspils brivostas pérvéldnieka vietnieks
Igors Udodovs un Ventspils ostas kapteinis
Ainars Austrums noliek vainagu.

un zvejniekiem, kuru kaps ir jlras
dzelme. Liepaja, svinot Juras svét-
kus, jau par labu tradiciju kluvusi
piestatnu atvérSana Tirdzniecibas
kanala Jaunliepajas pusé€, kas lauj ne
tikai izbaudit laivu un kugu paradi,
bet ari redzét Vecliepajas panoramu.

Nakotné $i ostas dala mainisies tapat
ka Tirdzniecibas kanala preté&ja puse,
tapéc sabiedribas viedoklim nodots
lokalplanojums, kas risina Jaunliepa-
jas kanalmalas atvérsanu.

Jiiras svétki Liepaja
Ka jau Juras svétkos pienakas, vi-
su notikumu centra ir pati jira, kas
tiek apdziedata, slaveta un pieltgta.
Notiek kugu un zvejnieku laivu para-
des un, protams, ierodas juras vald-
nieks — pats Neptins kopa ar savam
jlras naram. Jiras svétkos dziedosie
aktieri un muzikalas grupas ir uz iz-
kersanu, jo katrs svétku organizators
vélas, lai tiesi pie vina svétki izdotos
vislabak, batu vislielaka jautriba, as-
pratigakas atrakcijas un skaistakie
koncerti, lai svétki izdotos tik labi,
ka nakamaja gada visi atkal vélétos
Seit atgriezties.
Sogad Salacgriva ar savu svétku
programmu, dazadiem sportiskiem
pasakumiem un vérienigu svetku
tirgu, kas vakara noslédzas ar spo-
7zu makslinieku koncertu Salacgrivas
» > » 4. pp.
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Zvejnieku parka estradé, centas par-
spét Roju, kur vienmér mak ar vé-
rienu svinét Sos svétkus.

Savukart Jurniecibas savieniba, ie-
vérojot jau gadiem iedibinato tra-
diciju, savus biedrus, draugus un
sadarbibas partnerus aicinaja uz
kugisa “Vecriga”, lai, pltéju orkestra
“Fortiina” iedvesmoti, kopa svinétu
Sos svétkus.

Noslégusas starptautiskas
macibas “DIVEX 24"

Macibu “DIVEX 24" laika atrada un
iznicinaja 1331 spradzienbistamu
priekSmetu un 300 kg spragstvielu.

Macibas piedalijas piecas NATO da-
libvalstis, un tika apsekoti pieci kugu
vraki ar spradzienbistamiem prieks-
metiem. Macibu mérkis bija veicinat
tudenslidéju komandu sadarbibu un
iznicinat no Pirma un Otra pasaules
kara palikuSos spradzienbistamos
priekSmetus, uzlabojot kugosanas
drosibu Baltijas jlra.

Latvijas Kara flotei 105

8. augusta Latvijas Kara flotes
105. gadadienas svinibu ietvaros
notika admirala Arhibalda Keizerlin-
ga pieminas pasakums. 1919. ga-
da augusta A. Keizerlingu ieskaitija

e
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Latvijas armija kapteina dienesta
pakapé. 1920. gada 1. aprili vinu
iecéla par Armijas virspavélnieka
Staba seviSku uzdevumu virsnieku
juras jautajumos, kad ar faktiski
sakas Latvijas kara flotes veidoSana.
Svétki sakas ar dievkalpojumu un
muzikaliem priekSnesumiem Liepa-
jas Svétas Annas Evangéliski luteris-
kaja baznica.

Parruna atjaunigas
energijas un investiciju
projektus Rigas osta

30. jalija oficialas vizites Latvija ie-
tvaros Rigas ostu kopa ar Latvijas ar-
lietu ministri Baibu Brazi apmekl€&ja

Baiba BraZe un Ansis Zeltins.

Luksemburgas Lielhercogistes arlietu
un arejas tirdzniecibas ministrs Hav-
jers Betels. Apmekléjuma laika tika
parrunati atjaunigas energijas un
potencialie investiciju projekti osta.

Latvija un Vacija mekle

jaunas sadarbibas iespéjas

No 10. Iidz 12. julijam Riga uzture-
jas Vacijas delegacija, lai piedalitos
Latvijas — Vacijas ostu dienu pasa-
kumos, kuru meérkis ir turpinat stip-
rinat abu valstu sadarbibu logistikas
un transporta joma. Jaunaja geopo-
litiskaja situacija Vacijas un Latvijas

ekonomiskas sadarbibas nozime bu-
tiski palielinas.

Foruma ipasi tika uzsvérta starptau-
tiskas drosibas loma biznesa stabi-
litaté, ka ari logistikas sektora loma
militaras mobilitates nodrosinasa-
na. Biznesa foruma paneldiskusi-
ja Ventspils brivostas parvaldnieka
vietnieks Igors Udodovs akcenté&ja
ostu lomu enerdétikas sektora, Tpasi
atjaunigas energijas projektu attis-
tiba un informé&ja par Ventspils celu
ostas transformacija no fosilas ener-
gijas tranzita ostas par atjaunigas
energijas ostu.

Riga piestaj “Serenade
of the Seas”

Rigas osta ieradas ASV kruizu kom-
panijas “Royal Caribbean Internatio-
nal” kugis “Serenade of the Seas”,
kas Rigu apmekl€ja sava 274 dienu
pasaules apcelosanas kruiza ietvaros.
Kugis Riga jau ir viesojies Baltijas
jaras kruizu laika, bet sada pasaules
kruiza marsruta tas Rigu ieklavis pir-
mo reizi. 2024. gada kruiza sezonai
Rigas osta pieteikti 66 kugu iena-
cieni, par Cetriem vairak neka pérn.

Sezonas sakums Sogad iezimé&jas ar
mazaku intensitati neka citus gadus,

nus - Rigu apmekl€ja 16 kruiza kudi,
augusta ir pieteikti 13, bet septem-
bri 17. Vasaras sezona noslégsies ar
divu kudu ienacieniem oktobri, bet
pieci kugi tiek gaiditi decembri zie-
mas sezonas ietvaros.m



Satiksmes ministrija notiek
iekseja reorganizacija un

disciplinarlietas

| P s

Uldis Reimanis.

Satiksmes ministrija (SM) tiek iste-
nota iek$€ja reorganizacija, kuras
meérkis ir veicinat transporta un sa-
karu nozares ilgtspé&jigu attistibu un
konkuretspé&ju. Satiksmes ministrs
Kaspars BriSkens uzskata, ka lidz
Sim ministrija nav pietiekami aktivi
stradats, lai nodrosinatu transporta
inovaciju un digitalas infrastruktiras
attistibu, kas turpmak noteiktas par
galvenajam atbildibas jomam valsts
sekretara vietniekam.

ka Ulda Reimana, kur$ Saja amata
stradaja kops 2008. gada, parcel-
Sanu Transporta nelaimes gadijumu
un incidentu izmekl&Sanas biroja di-
rektora amata, bet uz vakanto SM
valsts sekretara vietnieka amatu
izsludinas atklatu konkursu, kura
tiks mekléts kandidats ar kompe-
tenci un pieredzi digitalas trans-
formacijas jautajumos, lai nozarée
ieviestu transporta un digitalas in-
frastruktiras ilgtspé&jigas attistibas,
parvaldibas un finansésanas modeli,
nodrosinatu 5G attistibu, koordiné-
tu datu apstrades platformas (di-
gitalais dvinis) izveidi, koordinétu
informacijas tehnologiju drosibas
risinajumu ievieSanu, ka ari vaditu
inovacijas un attistibas procesus SM
resora instittcijas.

izmeklesana

e

Vienlaikus ar Ulda Reimana parcel-
Sanu Transporta nelaimes gadijumu
un incidentu izmekléSanas biroja
rektore Anita Rozenberga tika par-
celta darba SM Jirlietu departamen-
ta direktores amata, bet lidzSiné-
ja Jarlietu departamenta direktore
Laima Rituma turpmak vadis SM
Eiropas Savienibas lietu koordinaci-
jas departamentu.

Lai pilnveidotu “Rail Baltica” projekta
IstenoSanu Latvija, SM iek$gjas re-
organizacijas ietvaros jau bija izvei-
dots jauns valsts sekretara vietnieka
amats, kuru no 3. jlnija ienem Kris-
tine Malnaca.

valsts sekretara, jo valdibas sédes
slégtaja dala no amata atbrivoja
lidzSinéjo SM valsts sekretari Ilondu
Stepanovu, kurai jau ieprieks bija
piemérots disciplinarsods saistiba
ar “Rail Baltica” projekta ievieSanas
uzraudzibu. Satiksmes ministra pa-
domnieks Edgars Klétnieks informé-
ja, ka péc disciplinarlietas izmeklésa-
nas Stepanova ir pazeminata amata
un parcelta Sakaru departamenta di-
rektora amata uz laiku lidz 2025. ga-
da 10. februarim, kad vinai bGtu bei-
dzies pilnvaru laiks valsts sekretares
amata. Uz SM valsts sekretara ama-
tu tiks izsludinats konkurss.m

Turpina stiprinat
sadarbibu ar Vaciju

No 10. lidz 12. jalijam Riga viesojas
Vacijas delegacija, kas piedalijas Latvi-
jas — Vacijas ostu dienu pasakumos, kuru
mérkis bija turpinat stiprinat abu valstu
sadarbibu logistikas un transporta jo-
ma. Ostu dienu pasakumu ietvaros satik-

tikas ar Vacijas delegaciju un Libekas
méru Janu Lindenau, ka ari piedalijas abu
valstu uznémeju biznesa foruma.

“Latvijas transporta un logistikas nozares
parorientacijai cieSakai sadarbibai ar Va-
cijas ostam ir nozimiga loma. Misu valstu
ostam ir vairaku gadsimtu ilga sadarbibas
vésture, un tas ir stabils pamats talakai
attistibai. Esmu gandarits, ka interese
paplasinat sadarbibu ir abpusgja un péc
maija notikuSajam ostu dienam Hambur-
ga uznéméji turpina dialogu, tiekoties
Riga,” uzsver Kaspars BriSkens.

Latvijas — Vacijas ostu dienas ir lieliska
iespéja stiprinat abu valstu sadarbibu
logistikas un transporta joma, veicinat
investicijas un radit jaunas biznesa ie-
spéjas, jo Vacija ir viens no aktivakajiem
Latvijas sadarbibas partneriem jiras
kravu parvadajumos. Visas tris Latvijas
lielas ostas — Riga, Ventspils un Liepa-
ja — ir iesaistitas kravu parvadajumos uz
un no dazadam Vacijas ostam. Visas tris
Latvijas lielajas ostas veiksmigi darbojas
razo3anas uznémumi ar Vacijas kapitalu.

Lai veicinatu transporta un logistikas no-
zares parorientaciju ar mérki identificét
jaunus sadarbibas partnerus un iespéjas
misu sabiedroto valstu loka, satiksmes
ministram $ogad planotas vizites Belgija,
Austrija un Lielbritanija. Tapat turpinas
aktivs dialogs ar Zviedrijas, Kanadas,
Niderlandes un citu valstu nozares stra-
tégiskajiem partneriem.

Kaspara Briskens jau ir informéjis par
savam piecam prioritatém, kas veicinas
Latvijas transporta un logistikas no-
zares parorientaciju prom no Krievijas
izcelsmes kravam: sabiedroto valstu
izcelsmes kravu plismas un investi-
cijas; Latvijas eksports un iekSzemes
parvadajumi; ripniecibas attistiba ostas
un specialajas ekonomiskajas zonas; at-
jaunigo resursu energétikas projekti un
militara mobilitate.
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LATVIJA UN PASAULE

Jirnieku registra vaditaja amata
Jazepu Spridzanu nomaina Kalvis Innuss

Par Latvijas Juras administracijas
Jarnieku registra vaditaju apstipri-
nats lidzsSin&jais JR vaditaja vietnieks
Kalvis Innuss. Jazeps Spridzans, ilg-
gadéjais JR vaditajs, devies pensija.

K. Innuss 2002. gada absolvéjis Lat-
vijas JUras akadémiju, iegistot kugu
mehanikas inzeniera specialitati. Ju-
ras administracija vins strada kops
2005. gada - par Konvencionalas
uzraudzibas dalas (KUD) vecako in-
spektoru, KUD vaditaju, JR vaditaja
vietnieku.

J. Spridzans 1971. gada beidza Ad-
mirala S. Makarova Leningradas aug-
stako inzenieru jlrskolu ka inZenie-
ris kugu vaditajs, 1978. gada ieguva
talbraucéja kapteina diplomu un 22
gadus stradaja par kapteini “Latvi-
jas kugnieciba” un ASV uzpémuma
“Del Monte”. 2002. gada pienemts
darba Latvijas JUras administracija par
JR vaditaju. Sevi pieradijis ka zinosu
specialistu, ar augstu atbildibas sajutu
un lielam darba sp&jam apveltitu vadi-
taju. Sakara ar pensionéSanos darba
attiecibas izbeigtas 2024. gada julija.

Arturs 0Ss apbalvots ar Latvijas
Juras administracijas zelta Goda Zimi

Latvijas Jlras administracijas Kugo-
Sanas droSibas inspekcijas vaditajs
Artlirs OSs apbalvots ar Latvijas
JUras administracijas augstako ap-
balvojumu - zelta Goda zimi.

Artlirs OSs 1978. gada pabeidzis
Leningradas Kugubives institltu ku-
dublves inZeniera specialitaté. P&c
augstakas izglitibas iegliSanas sacis
darba gaitas Rigas kugu remonta
rlpnica par kugu remonta inZenieri
tehnologu. 1983. gada parcelts dar-
ba uz Rigas refrizeratoru un traleru
flotes bazi par kugu korpusu specia-
listu, tur stradajis Ildz 1992.gadam.
No 1988. lidz 1991. gadam ka
augstas klases kugublives specialists
atradies komand&juma Polija, kur
pildijis inspektora pienakumus, kon-
troléjot p&c PSRS Zivsaimniecibas
ministrijas pasttijuma toposo kugu
blves tehnologisko procesu un kuda
atbilstibu standartam.

1992. gada atgriezies Rigas re-
frizeratoru un traleru flotes bazé
un turpinajis stradat par vecako
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inZenieri inspektoru kugu korpusu
jautajumos.

2000. gada februari A. OSs sak
stradat Latvijas JUras administraci-
jas Kudu tehniskaja inspekcija par
tehniskas uzraudzibas inspektoru.
Artlira OSa profesionalitate un or-
ganizatora spéjas tiek atri novérté-
tas, un jau 2000. gada septembri
atklata konkursa rezultata vins k|dst
par Kugosanas drosibas inspekcijas
vaditaju, ievadot jaunu kvalitativas
attistibas posmu Latvijas Jiras admi-
nistracijai stratédiski svarigaja kugu
kontroles uzdevumu veikSana.m

Jazeps Spridzans ir Latvijas Kugu
kapteinu asociacijas prezidents. Ap-
balvots ar Latvijas JUras administra-
cijas augstako apbalvojumu - zelta
Goda zimi.m

lzdota jauna
navigacijas karte

Latvijas Jiiras administracijas Hidrogra-
fijas dienesta Kartografijas dalas spe-
cialisti sagatavojusi un izdevusi jaunu
navigacijas karti “Baltijas jura. Rigas li-
cis. Latvija". Kartes mérogs ir 1:350 000.

Paslaik JA HD kartografi aktivi strada
pie ENC (elektroniskas navigacijas kar-
tes) standarta S-100 ievieSanas projek-
ta eNAV ietvaros. Nemot véra misdienu
jurniecibas vajadzibas un pieprasijumu
péc datiem, Starptautiska Hidrografijas
organizacija ir sagatavojusi jaunu digita-
(as hidrografiskas informacijas apmainas
standartu S-100. Ar laiku tas pilniba aiz-
stas vecos formatus, laujot radit nakamas
paaudzes digitalos produktus.

Projekta eNAV (Shared waters, same
standards. Baltic Sea Partnership for
Future Navigation) apvienojusas Baltijas
juras valstis. Projekta mérkis ir ieviest
S-100 standartu Baltijas jara, nodrosi-
not vienotu izpratni par ta ievieSanu un
izmantoSanu.
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Iznakusi Sandras Lielbardes gramata
“Seafarers’ Security Measures Under the MLC 2006”

Gramatas pamata ir Latvijas Ju-
ras administracijas vecakas ju-
riskonsultes Sandras Lielbar-
des doktora darbs "The proble-
matic aspects of the identifica-
tion of the responsible party in
seafarers’ employment contracts
(A comparative analysis of the
impact of the Maritime Labour
Convention 2006 to the identifi-
cation of the responsible shipow-
ner in maritime labour law)”, ko
vina aizstaveéja 2020. gada Ka-
talonijas Politiskas universitates
Navigacijas zinatnes fakultate.

Gramata ir par 2006. gada Kon-
venciju par darbu jarnieciba (MLC),
konkrétak — par jurniekiem pieeja-
majiem tiesibu aizsardzibas meha-
nismiem. Taja aprakstiti tadi jurnie-
ku tiesibu aizsardzibas mehanismi
ka kuga Tpasnieka obligata apdro-
Sinasana, karoga valsts uzraudziba,
ostas valsts kontrole, darbaspéka

piedavataju pienakumi un
kuga arests. Gramata ap-
skatita kuga Tpasnieka at-
bildiba par jurniekiem, kas
iekartoti darba uz vina ku-
da, analizéts jlrnieku dar-
ba iekartosanas process un
kuga ipasnieka (kugosa-
nas kompanijas) juridiska
struktira, ka ari analizéti
attiecigie starptautiskie tie-
sibu akti, atsevisku valstu,
kas ievieS MLC, naciona-
lie tiesibu akti, standar-
ta ligumi, kas piemérojami
jarnieku nodarbinasanai (jarnieka
darba ligums, ligumi, saskana ar
kuriem atbildibu par jarnieku nodar-
binasanu kuga Tpasnieks delegé ci-
tam pusém, - berbouta fraktéSanas
ligumi, kuga menedzmenta ligumi),
vadlinijas un tiesu prakse.

Gramata bus interesanta gan profe-
sionaliem un iesac&jiem jurniecibas

Latvijas Kugu mehaniku
asociacija svin gada jubileju

Paris dienas pirms Jiras svétkiem,

Latvijas Kugu mehaniku asociaci-
ja (LKMA) uz burinieka “Libava”

i

Burinieks “Libava” svétku dalibniekus no Kipsalas jahtu ostas piestatnes aizvizinaja [idz jaras licim.

sirsniga atmosféra atzim€ja pasta-
vésanas gada jubileju. Uzrunajot
savus kolégus un viesus, asociaci-
jas valdes priek$sédétajs Edijs Stals

Sannralie\harde

Seafarers’
Security

Measures Under
the MLC 2006

nozar€, gan jurniekiem, gan
ari juridisko un jurniecibas
fakultasu studentiem.
Autore cer, ka gramata pie-
saistis uzmanibu un veicinas
diskusijas par jarnieku no-
darbinatibas jautajumiem,
tadejadi tuvinot visas ie-
saistitas puses vienotai iz-
pratnei par MLC normu ie-
vieSanu un piemérosanu.
Jebkura starptautiska re-
gul€juma efektivitates pa-
mata ir ta vienota un efekti-
va ievieSana dalibvalstis.

£) spriog*’

Sandra Lielbarde izsaka pateicibu
Latvija Jdras administracijai, jo ipasi
tas vadibai, par finansialo atbalstu
doktora studijam.

Gramatu var iegadaties par maksu
gan elektroniski, ka ari drukata vei-
da saité https://link.springer.com/
book/10.1007/978-3-031-60299-3m

“Msu asociacijas panakumu pamata ir
akfivu un ieinteresétu biedru iesaistiSanas
asociacijas darbiba, bet misu galvenais
uzdevums ir jarniecibas izglitibas, ipasi
mehaniku un elektromehaniku profesijas
popularizéSana, jo bez studentiem nebus
jurniecibas izglitibas,” teica Edijs Stals.
uzsveéra, ka kugu mehanikiem, kugu
elektromehanikiem un visiem citiem
jarniecibas specialistiem kopa ja-
ripé&jas par jurniecibas un jurnieka
profesijas nakotni Latvija.
» > » 9. lpp.
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NUMURA TEMA - KUGOSANA, KUGU TPASNIEKI UN KUGU KAROGI

Klientu var parliecinat
tikai kvalitativs pakalpojums

Latvijas Jiras administracijas Kugu registra paslaik kopuma registréts 341 kugis, no
tiem 48 SOLAS konvencijas prasibam atbilstosi kugi ar bruto tonnazu virs 500. Atpiitas
kugu segmenta (jahtas, motorjahtas) registréts gandriz 800 vienibu, vél ari zvejas kugi
un ostu paligflote. Jiras administracijas valdes loceklis Edgars Glanenko, kur$ atbild
par Kugu registra darbu, atzist, ka miisdienu kugo3anas biznesa realitate ir visai skaud-
ra, un piebilst, ka, lai iegadatos kugi, vispirms jau ir nepiecieSams finanséjums, bet
Latvija bankas uz kugniecibu raugas ka uz peléko riska sektoru, tapéc kugu iegadei kre-
ditus vai nu neizsniedz, vai ari dara to loti piesardzigi. “Liela méra banku politiku ietek-
mé ari pasreizéja geopolitiska situacija, riski ir lieli — kugi var nogrimt, tos var arestét,
var bit vél citas problémas, bet atdeve no kugniecibas kredité$anas ir salidzino$i maza,

citos sektoros bankas var nopelnit daudz atrak un ar mazakiem riskiem.

Edgaram Glanenko ir ne tikai juras
pieredze, bet ari krasta darba piere-
dze, stradajot klasifikacijas sabied-
riba un menedZmenta kompanijas,
tatad vins ir nozares specialists, kurs
izprot kugoSanas biznesu no visam
puUsém. Soreiz piedavajam sarunu
ar EDGARU GLANENKO par Latvijas
Kugu redistra lietam un kugiem zem
Latvijas karoga.

- Vai pasaulé kugu registri stra-
da péc vienotiem principiem, vai
ari misu Kugu registrs ar kaut ko
atskiras, pieméram, no Igaunijas
Kugu registra?

- BGtba jau visi kugu registri pa-
saulé strada péc vienotiem starp-
tautiskajam prasibam atbilstoSiem
kugosanas darbibas principiem, at-
Skiras tikai dazadu valstu kugu regis-
tru iekséja parvaldiba. Latvija més
esam atseviska institlicija — Latvijas
Juras administracija, kuras sastava
ietilpst Kugu redistrs, bet Igaunija
ta ir agentdra, kas kopa ar gaisa un
sauszemes transportu ietilpst vie-
nota Transporta agentdra. Cilvéku
skaits, kuri Igaunija nodarbojas ar
jaras sadalu, ir salidzinosi mazs,
bet, pats svarigakais, vairakuma sie
kolégi ir bez specifiskas jlrniecibas
izglitibas un bez pieredzes. Latvijas
Juras administracija devindesmit
procenti specialistu, kuri nodarbo-
jas ar kugniecibas jautajumiem, ir
bijusie jurnieki, tapéc més lieliski

8 JURNIEKS 2024 | 4

Edgars Glanenko.

saprotam, kas, ka un kapéc notiek.
Igaunija Transporta adgentdra tiek
dotéta no valsts budzeta, kas mazina
vajadzibu darbam pielikt lielakas pu-
les, bet més esam valsts sabiedriba
ar ierobezotu atbildibu, pasi pelnam
naudu, un bizness liek rosities un
stradat efektivak, tapéc esam gan-
dariti, ka sadarbibas partneri novérté
musu pakalpojuma kvalitati. Latvijas
Juras administracijas klientu loka ir
Vacijas, Lietuvas, Igaunijas kugosa-
nas kompanijas, tapat ari Latvijas
kugu menedZzmenta kompanija, kam
ofiss atrodas Singapira, bet vadi-
ta tiek no Igaunijas, tada nu reiz ir

misdienu kugosanas biznesa speci-
fika. Ir prieks un lepnums, ka, pie-
méram, SIA “TB Marine Riga Ship-
management” ir izvél&jusies Latvijas
karogu. Tomér musu lielakais sadar-
bibas partneris ir Vacijas kugosanas
kompanija, kas zem Latvijas karoga
registréjusi septinpadsmit kugus.

- Kada interese vacu kompanijai
varéetu but registrét savus kugus
Latvijas Kugu registra, ja vacie-
Siem pasiem ir savs registrs?

- Sadai izvélei pamata ir divas lie-
tas. Vispirms jau tas saistits ar Va-
cijas likumdoSanu. Bisim godigi, uz



» > > 7. lpp.

“Latvijas Kugu mehaniku asociacija
ir nevalstiska bezpelnas organiza-
cija, kas apvieno inzeniertehnisko
specialitasu jarniekus - kugu me-
hanikus, kugu elektromehanikus un
citus, lai kopigi ripétos par jurnie-
cibas un jurnieku profesiju nakotni
Latvija, popularizétu kugu meha-
nikas profesijas un piesaistitu tam
jauno paaudzi, veicinatu jurnieku
profesionalas sagatavosanas kvali-
tati un jarskolotaja profesijas pres-
tizu, sekmétu zinatnes attistibu un
jaunako tehnologiju ieviesanu jar-
nieciba, risinatu jurnieku socialos
un nodarbinatibas jautajumus, ka
ar aizstavéetu savu biedru tiesibas
un intereses,” uzsver LKMA valdes
priek$&détajs Edijs Stals. “Sanakot
kopa jurniecibas jomas entuzias-
tiem — kugu mehanikiem un elektro-
mehanikiem, 2023. gada 16. mar-
ta notika Latvijas Kugu mehaniku
asociacijas dibinasanas séde, kura
piedalijas astoni kugu mehaniki un
elektromehaniki. Péc gandriz 90
gadu partraukuma tika atjaunota
kugu mehaniku biedribas darbiba,
tacu nu jau pavisam cita veidola un
ar daudz plasaku veicamo darbu sa-
rakstu. Komercregistra biedriba tika
ierakstita 2023. gada 24. marta,
un pirma darbibas gada laika bied-
ru skaits pieaudzis lidz trisdesmit.
Varbiit tas skaitliski nav ipasi daudz,
cerams, ka musu rindas arvien pa-
pildinasies, tomér vissvarigakais

Vacijas kugiem netiek nodarbinati
tikai vaciesi, tapéc viniem ir izdevigs
Latvijas karogs, jo zem Latvijas ka-
roga var stradat dazadu valstu jar-
nieki. Tas segments, uz kuru orien-
téjas un specializéjas misu Kugu
registrs, ir kugu izméros salidzinosi
nelield kravas kudu flote, ta saukta
piekrastes flote, kur jurnieku algu
[Tmenis tomér nav tik augsts ka lie-
laja tirdzniecibas floté. Uz ta sauk-
tas piekrastes flotes kugiem, kas
veic Tsos reisus, varbat nekorekti ta
teikt, tomér stradajoso kvalifikacijas
prasibas atSkiras no tam, kadas tiek
prasitas no jurniekiem uz lielajiem
gazvedéjiem vai tankkugiem, uz ku-
riem strada Latvijas kugu kapteini,
vecakie paligi, vecakie mehaniki un
stirmani un uz kuriem ir augstaks
un konkuretspéjigaks atalgojums.

Svétku dalibniekiem uzdziedaja tauta

iemilota Slagera “Dzérvenite” autors

Aivars Lap3ans. |zskangja vina dziesmas
pirmatskanojums, ar jirnieka R. Liedaga
vardiem. Kopa ar Aivaru muzicéja arf vina bérni.

;y |

Un ka gan bez 1pasas svétku tortes?

ir, lai katrs asociacijas biedrs bitu
patiesi ieintereséts turét augstu sa-
vas profesijas prestizu un atcerétos,
ka asociacijas darbiba ir atkariga
no vina personiga ieguldijuma, no
ta, cik aktivi cilvéks lidzdarbosies,
cik mérktiecigs un ieintereséts vins
bls stadat jurnieka profesijas po-
pularizésanas, jurniecibas prestiza
celSanas un visas sabiedribas laba.”

Edijs Stals uzsver, ka asociacija par
savu galveno uzdevumu noteica

Uz piekrastes flotes kugiem gan at-
algojums, gan pelnas sadale ir ma-
zaka, jo viena lieta ir parvadat naftu
vai kimiskas kravas, bet pavisam ci-
ta - kravas, kam vértiba ir salidzi-
nosi zema. Otrs iemesls, kapéc vacu
kugniecibas kompanijas izvélas Lat-
vijas karogu, ir tas, ka minétas kom-
panijas izmanto berbouta ligumus.
Mums ir vél dazi pozitivi momenti:
esam salidzinosi neliela organizaci-
ja, stradajam operativi un kvalita-
tivi, kas apmierina masu klientus.
Ja klientiem rodas kadi jautajumi,
censamies tos operativi atrisinat un
sniegt atbildes, piedevam ari musu
cenu politika ir konkurétspéjiga. Ja
salidzinam mdusu izcenojumus ar ci-
tu valstu registru (administraciju)
izcenojumiem, kuri pirmaja bridi
Skiet zemaki, tad, izanaliz&jot visus
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Lai gan todien izskanéja bridinajumi par
ekstremaliem laika apstakliem, lielu véju,
lietu un pérkonu, kur tad dzirdéts, ka tas istus
jaras vilkus varétu atturét no kugoSanas?

Par laimi, dabas stihija gaja secen.

kugu mehanikas profesijas popula-
rizéSanu un jaunieSu pamudinasanu
izvéleties darbu jurnieciba. “Dibinat
biedribu pamudinaja neskaidra jar-
niecibas izglitibas nakotne Latvija,
ka ari jurnieka profesijas popula-
ritates straujais kritums, kas var
draudét ar gadsimtiem veidoto jur-
niecibas tradiciju un Krisjana Valde-
mara mantojuma neatgriezenisku
zaudésanu,” saka Edijs. “Tapéc So-
dien ir tik loti svarigi, lai asociacija
sadarbotos ar izglitibas iestadém,
valsts un pasvaldibu iestadém, ar
citam radniecigam nozares orga-
nizacijam. Beidzot ir pienacis laiks
Latvijas sabiedriba vairot izpratni
par jurniecibu un tas nozimi valsts
ilgtspé&jiga attistiba, popularizét ku-
ga mehanika un kuga elektromeha-
nika profesiju, veicinat jurniecibas
nozares attistibu, jarnieku profe-
sionalas sagatavosanas kvalitati un
kugosanas drosibu.”

plusus un minusus, tie daudzos ga-
dijumos izradas augstaki vai ar ipa-
Siem nosacijumiem, ka tas, piemé-
ram, ir ar misu kaiminu igaunu pie-
davajumu, jo ne vienmeér cenradis
atspogulo patieso situaciju, biezi pie
uzraditas cenas klat nak vél nosaci-
jumi. Ja menedzmenta kompanijai
ir trisdesmit kugu un kompanija uz
katru var ietaupit kaut vienu tuksto-
ti, tad tie jau ir trisdesmit tlikstosi,
ko kompanija var izlietot kugu re-
montam, modernizacijai vai kam
citam péc saviem ieskatiem. Dzive
pierada, ka patiesiba diezgan lielas
summas veidojas no Skietami nelie-
las lidzeklu ekonomé&sanas.

VEl viena misdienu kugosanas biz-
nesa realitate un normala prakse
» > > 10. lpp.
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ir tada, ka katrs kudis ir registréts
ka atsevisks uznémums. Savulaik
art “Latvijas kugniecibai”, kam dau-
dzi kugi bija redistréti zem Latvijas
karoga, katrs no tiem bija atse-
visks uznémums, pieméram, kugis
“Skrunda” patiesiba skaitijas “Skrun-
da Shipping Company”.

- Jusuprat savu biznesu tiesi ta
organizé pasaules lielas kugosa-
nas kompanijas, pieméram, ku-
gosanas gigants “"Maersk”, kam
pieder loti liels kugu skaits?

- Ja kadai kugu kompanijai ir, pie-
méram, divdesmit kugu, tad sliecos
domat, ka Sadam juridiskam risi-
najumam ir logisks skaidrojums. Ja
visiem kugiem batu viens Tpasnieks,
tad kada lielaka negadijuma dél, kas
noticis ar vienu no kugiem, tiktu
arestéti visi kompanijas aktivi, un
tas nozimég, ka tiek aizturéti visu div-
desmit kugu aktivi, bet gadijuma, ja
katrs kugis ir atseviSks uznémums,
aizturéts tiek tikai negadijuma ie-
saistitais, paré€jie devinpadsmit var
netraucéti turpinat darbu. Tada ir
starptautiska prakse.

- Ja no starptautiskas prakses
atgriezamies pie Latvijas Kugu
registra, atgadinasu, ka sociala-
jos tiklos varam lasit ierakstus,
kur laudis diskuté par to, ka Ju-
ras administracija dzivo uz no-
doklu maksataju rekina, pelna
lielu naudu un to visu liek savas
kabatas, ka pieregistret peld-
lidzekli zem Latvijas karoga ir
dargi un problematiski.

- Viedoklis, ka Latvijas karogs ir
dargs un ar redistrésanu ir lielas
problémas, visticamak, neatbilst pa-
tiesibai. Protams, katram ir tiesibas
izteikt savu viedokli, bet véletos ko-
mentét ka ne vienmér viss ir ska-
tams tikai un vienigi vienpuségji.

- Lai nu ka tas butu, tomer izska-
né€jis vards paliek cilveku prata.
- Saja gadijuma tomér vajadzétu
stingri nodalit atskirigas lietas: viena
grupa musu registra ir SOLAS tirdz-
niecibas kugi, otra - atpttas kugi un
jahtas, kas ir pavisam cits segments
un cita svaru kategorija. Katrai no
Sim grupam ir pilnigi atSkirigs atbil-
dibas limenis un ari izmaksas. Tie
cilvéki, kuri strada ar lielajiem tirdz-
niecibas kugiem, protams, ari skaita
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naudu, bet tas noteikti ir pavisam ci-
tas summas, ar ko Sis bizness operé.

Apgalvojums, ka esam dargi un bi-
rokratiski, iesp€jams, nak no bura-
taju puses (atptas kudu 1pasnieku
puses), jo vini tieSam médz teikt, ka
viss ir slikti, dargi un grati. Diemzél
Latvija biezi valda uzskats, ka tad, ja
es nevaru darit ka vélos, viss ir slikti.
Atpitas kugu un jahtu registrésanai
varam meklét lidzibu ar automasinu
registrésanu. Neviens tacu ar masinu
pa celu nebrauc bez dokumentiem,
registrésanas, tehniskas apskates
un apdrosinasanas. Cilvéki ir piené-
musi noteikumus, kadi ir attieciba
uz automasinu ekspluataciju, un ne-
vienam pat prata nenak tos ignorét.
Katru gadu maksajam lielu cela no-
dokli un pienemam, ka ta tas vien-
karsi ir. BUsim atklati, atpGtas kugis
vai jahta nav pirmas nepiecieSami-
bas prece, ta tomeér ir luksus lieta,
tapéc nedomaju, ka par Sis luksus
preces registréSanu, kas varbit arl
nav tik loti léta, ka kads to vélétos,
valstij vajadzétu uznemties mece-
nata lomu, jo tad lieks finansialais
slogs gultos uz nodoklu maksataju
pleciem. Tomér gribétos cerét, ka,
sadarbojoties un kopigi stradajot ar
citam iesaistitajam institlcijam, iz-
dosies sakartot ari atpiitas kugu un
jahtu registrésanas kartibu un pada-
rit kugosanu drosaku.

Bet, ja kads vélas ieglt informaciju
par Latvijas Jdras administraciju,
vins to var atrast misu majas lapa,
kur atrodama visa nepiecieSama in-
formacija: kas esam, ko daram un
kadas valsts delegétas funkcijas pil-
dam. Loti gribétos, lai tiktu kliedéti
nevajadzigi raditi miti. Katram cil-
vékam, protams, ir tiesibas uz sava
viedokla pausanu, tikai vajadzétu
saprast, cik apzinati vins ar savu
teikto maldina sabiedribu. Juras ad-
ministracija diemzél nepelna miljo-
nus, més pelnam tik daudz, lai sa-
viem darbiniekiem varétu samaksat
adekvatu atalgojumu par kvalitativi
sniegtiem valsts deledétiem uzde-
vumiem - parbaudit kudgus, stradat
ar jarniekiem, uzraudzit kugosanas
drosibu, ka ari veikt visus paréjos ar
jarniecibas nozari saistitos pienaku-
mus. Mums, tapat ka visiem citiem
Latvija, ir jamaksa nodokli, bet pel-
nas gadijuma ari dividendes valstij.
Satiksmes ministrija ir simt procentu
musu kapitala daju turétaja, un tas

pilniba liecina par misu darbibas
specifiku.

- Ja atgriezamies pie jautajuma
par Kudgu registru, ka jius rak-
sturotu, kadi tad ir tie kugi, kas
registréti zem Latvijas karoga?

- Latvijas Kugu redistrs par savu
mérki izvirza SOLAS kudu skaita
pieaugumu, kas, protams, ldzi nes
ari zinamu risku, jo, augot kugu
skaitam, pieaug arf riski. Tiesi tapéc
esam noteikusi, ka sava Kugu regis-
tra nenemam par divdesmit tris ga-
diem vecakus kudus, jo vecaki kugi
daudz biezak rada problémas. Ik-
viena kugu registra stimuls labakam
darbam ir kritérijs — atrasties Pari-
zes saprasanas memoranda baltaja
saraksta, savukart pelékais saraksts
kalpo ka motivators, kas liek stradat
labak. Més sev par uzdevumu esam
izvirzijusi cieSu sadarbibu ar klien-
tiem un ari vinu izglitosanu. Nav jau
ta, ka kads no kugu registriem pasi
var ietekmét kudu 1pasnieku darbi-
bas politiku, jo patiesiba kédite hdz
kugu Tpasniekam ir |oti gara. Tomér
ikviena kuga vizitkarte, nenoliedza-
mi, ir apkalpe, jo, inspektoram ie-
rodoties uz kuga, tiesi apkalpe ir t3,
kas prezenté visu, kas atrodas un
notiek uz kuda, bet apkalpes médz
blt dazadas.

- Bet ko tad Kugu registrs dara,
lai ta parzina esosie kugi un ap-
kalpes atbilstu iespeéjami augsta-
kiem standartiem? Registrs tacu
nevar atlauties, ka parbaudes
laika inspektori atrod nepilnibas.

- Pirmkart, ta ir regulara sazina ar
kudgu Tpasnieku vai menedZmenta
kompaniju, kas liela méra ir balstita
uz personigam attiecibam, jo daudzi
no viniem tie$am ir personigi pazis-
tami. MenedZmenta kompanijas vai
kugu Tpasnieki vienmér tiek informéti
par to, kada limena parbaudes osta
ir sagaidamas, un lidzam sagatavo-
ties parbaudém. Misu kudu inspek-
tori pietiekami biezi ka konsultanti
ierodas uz msu registra kugiem, lai
tos parbauditu un vérstu uzmanibu
uz nepilnibam, lai tas varétu novérst
un kopigiem spékiem sagatavoties
inspekcijam, tomér galvena ripe, lai
kugis netiktu aizturéts.

Vél, protams, ir ikgad€jas infor-
mativas kampanas, kuru temati-
ka tiek pielagota atkariba no ta,
kam taja gada tiek pievérsta lielaka



uzmaniba: vienu gadu akcents tiek
likts uz drosibu, citu reizi uz kravu.
Reizi gada rikojam tikSanos ar kugu
Tpasniekiem, pirmkart jau ar vacie-
Siem, kuri ir masu lielakie klienti. Ta,
pieméram, 2023. gada vienas dienas
laika tikamies pat ar trim kompa-
nijam. Lai ar klientiem badtu vieg-
lak komunicét, dibinam personigus
kontaktus, jo personiga paziSanas
lauj atrak sazinaties. Jaunakas ten-
dences rada, ka, lai gan kugnieciba
ir diezgan konservativa nozare, kas
vienmér augstu ir vértéjusi profesio-
nalas zinasanas, tomér ari $aja biz-
nesa ienak cilveéki, kuriem ir tikai pa-
starpinata saistiba ar kugosanu, vini
daudzas lietas vienkarsi nesaprot,
tapéc nakas papildus visu izskaidrot.

- Vel viena kugu grupa jisu re-
gistra ir zvejas kugi.

- Protams, zem Latvijas karoga stra-
da ari zvejas kudi, bet So kugu nav
daudz, un to skaits diemzél turpina
kristies. Eiropa pieskir finanséjumu
par zvejas kudu utilizaciju, kads ne-
iztur cinu ar problémam un pienem
[Emumu savu kugi utilizét, jo Sodien
nevienam zvejniekam neiet viegli.

Zem Latvijas karoga ir ari ostu pa-
ligflote, ko vértéjam ka droSu un
labi uzturétu. Tas liela méra ir arl
tapéc, ka misu Kugosanas drosibas
departamenta inspektori, regulari
uzraugot paligfloti un sniedzot profe-
sionalas konsultacijas, labi veic savu
darbu un izprot realo situaciju. Ta-
gad visiem ir finansiali Joti sarezgits
laiks, tapéc vienmér jameklé kom-
promiss un jabut elastigiem attieci-
ba uz prasibam par kadas nepilnibas
novérsanu, tacu tas nekada gadiju-
ma neattiecas uz prasibam, kas skar
kugosanas drosibu.

Jateic, ka péd€jo gadu laika Jiras
administracija nav bijusi kadru mai-
niba, tapéc varam bt drosi, ka ma-
su specialisti tieSam profesionali dara
savu darbu.

Tapat censamies skatities attistibas
virziena, bet diemzél daudzu planu
istenosSanu ierobezo nepietiekams
finanSu apjoms. Joprojam esam ce-
la uz digitalizaciju, kam pietriokst
naudas. Ja skatamies uz citu karog-
valstu lielo floti, redzam, ka tur |oti
atri tiek ieviesti digitalie sertifika-
ti un apliecibas, bet més Saja zina
esam nedaudz iepalikusi, tau censa-
mies savu iespé&ju robezas. Joprojam

turpinam izsniegt apliecibas papira
formata, paslaik vienigais, ko var
parbaudit digitali, ir apliecibu derigu-
ma termins zvejas laivam, paréjais
Vél ir procesa, bet tadi neesam més
vienigie. Lai ieviestu digitalos kugu
un jurnieku sertifikatus, ir nepiecie-
Sams ne tikai finanséjums, ir jaievé-
ro ari tas konvencionalas prasibas,
kas strikti japilda no drosibas viedok-
la. Ta ka rlpigi esam izpétijusi, kas
nepieciesams, lai ieviestu kudu digi-
talos sertifikatus, varam teikt, ka tas
tieSam nav vienkarsi, jo sertifikatu
ievieSanai bltu nepiecieSamas lielas
summas, ka ari lidzekli minéto sis-
tému uzturésanai. Tas ir Joti liels fi-
nansu ieguldijums, bet, nemot véra,
ka no valsts un Satiksmes ministrijas
nesanemam finanséjumu, mums tas
ir loti liels izaicinajums, un $a mérka
sasniegsanu tagad diemZél aizkavé
ari deopolitiska situacija.

- Vai tas nozimé, ka Jiuras admi-
nistracija palaujas tikai uz pa-
Su nopelnito un isti neizskata
iespeju nemt kreditu lielakiem
projektiem?

- Esam par to spriedusi, tacu pas-
laik V&l neesam pienémusi skaidru
lémumu. K& meédz teikt, tu panem
svesu naudu, bet jaatdod bis sava,
tapéc ir jabuit parliecibai, ka varésim
pietiekami daudz nopelnit. Diemzél
situacija pasaulé nav tik iepriecino-
Sa, lai varétu optimistiski novértét
savas nakotnes iespéjas. Ari ostu
kravu apgrozijums neiepriecina un ir
zem lielas jautajuma zimes. Neviens
nevar prognozét, kas sagaida muasu
ostas nakotnég, tapéc skatamies, ka
paplasinat savu pakalpojumu klastu,
lai JUras administracijas ien€mumi
nebdtu atkarigi vienigi no naviga-
cijas maksam. Bisim reali, navi-
gacijas maksas paslaik ir lielakais
Juiras administracijas ienémumu
avots, kas nosedz izdevumu dalu.
TaCu més vienmér esam atvérti sa-
darbibai un apzinamies, ka klientu
var parliecinat tikai ar kvalitativu
pakalpojumu.

- Lai ari geopolitiska situacija
Sobrid nav iepriecinosa, vai Lat-
vijas Kugu registra nakotnes pla-
ni varétu but ambiciozi?

- Misu mérkis ir noturét Kugu re-
gistra piecdesmit SOLAS kugus, lai
taja pastavigi bltu sads kugu skaits.
Isti nezinu teikt, vai piecdesmit kugi

(

ir vai nav ambiciozs mérkis. Parasti
misu registra kugu skaits nedaudz
svarstas - no piecdesmit viena esam
nokritusi Iidz Cetrdesmit septiniem,
paslaik ir ¢etrdesmit astoni, un pla-
nojam, ka vél viens kugis naks zem
misu karoga, bet kudu ienaksana
registra un izieSana no redistra ir
tikai normala paradiba kudnieciba.
Lielakoties tas nepavisam nav sais-
tits ar musu pakalpojumu kvalitati,
neviens kugu ipasnieks no mdsu
redistra nav aizgajis tapéc, ka més
bltu slikti stradajusi, pamata tas ir
atkarigs no berbouta ligumiem, ku-
ru darbibas laiks parasti ir divi ga-
di. Kad Sis termins beidzas, mainas
kuda menedzments, un tiesi tapéc
kugis aiziet no misu registra vai at-
nak mdsu registra, més pasi tur neko
nevaram ietekmét. Tacu ir ari pozitivi
momenti, pieméram, divi vacu kugu
Tpasnieki savus jaunblvétos kugus
jau registréja zem musu karoga, ari
no lietuviesu kompanijas, kurai, ja
nemaldos, ir ¢etrdesmit plus kugi,
tris jaunbivétie nak mdasu regis-
tra, no tiem divi jau ir registréti, vél
viens tiks redistréts $a gada oktobri
vai novembri. Ari lietuviesi, lai gan
viniem ir savs kudu registrs, tomér
izvélas misu pakalpojumus, no vinu
teikta sapratam, ka Lietuvas Trans-
porta agentdra nav cilvéku, kuri bitu
jurniecibas jomas specialisti, tapéc
no viniem nevar sagaidit adekvatus
lémumus.

- Reala situacija pie misu kai-
miniem Igaunija un Lietuva ir
paradijusi, ka reorganizacija ne
vienmeér dod labus rezultatus un
labi ietekmé nozares attistibu,
tapéc jacer, ka Latvijas jurnieci-
bas nozares parvaldibu neskars
nepardomatas reformas.

- Loti ceram, bet tas ir lietas, ko més
nevaram ietekmét. Gadijuma, ja no-
zare tiek reforméta, tam vajadzétu
notikt saprotama veida, lai més ne-
zaudétu profesionalu jurniecibas no-
zares parvaldibu, kur strada cilvéki,
kas parzina nozares specifiku. Var
jau, protams, pie datora nolikt cilve-
ku, kurs spiez pogas, bet kas no ta
bls ieguvéjs? Visticamak, neviens.
Ka jau ieprieks teicu, mums praktiski
visi, kas nodarbojas ar kugiem, ir ar
profesionalu jurniecibas izglitibu un
praktisku pieredzi jura.

Anita Freiberga
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Tehniska menedZmenta sutiba -
nonemt galvassapes kuga ipasniekam

2023. gads bija aktivs lietotu tankkugu tirgus segmenta, tapéc daZi no LSC kompanijas
vecakajiem un mazak efektivajiem kugiem tika pardoti. “Kad kugis sasniedz piecpa-
dsmit gadu vecumu, to jau var uzskatit par vecu, bet uzturet divdesmit gadus vecu kugi
klist problematiski, tapéc labakais risinajums ir $adu kugi neieklaut sava floté, nemot
véra ari paaugstinatas dekarbonizacijas prasibas,” saka LSC rlkotajdlrektors Aleksejs
Sidorenko. “DaZi no misu pardotajiem kugiem tagad strada Rietumafrika, daZi Persijas
lici, kur parsvara transporté kravas no vienas ostas uz otru. Ta ka misu pakalpoju-
miem jabat athilstoSiem visam starptautiskas kugo3anas un visstingrakajam dro$ibas
prasibam, jo LSC kugi parvada kravas visa pasaulé, mums jaspéj fleksibli pielagoties
ikvienam mar$rutam. Piedevam, ja tada kompanija ka, pieméram, “Rexon” vecos kugus
nefrakté, mums nav vajadzibas ierobeZot savu biznesu, turot floté kugus, ko nevaram

pilnvertigi nodarbinat.”

Ka saka Aleksejs Sidorenko, kompa-
nija LSC ir |oti apmierinata, ka jauni
un moderni tankkugi papildinajusi
floti, un piebilst, ka lemumus par
jaunu kudu iegadi pienem kompa-
nijas LSC ipasnieki — “Vitol Group”.
Kugi “Elandra Swallow” 2023. gada,
“Elandra Swift” un “Elandra Tern”
2024. gada ir uzbuvéti “Hyundai-
Vinashin” kugu bivétava Vjetnama
un aprikoti ar jaunakajam energijas
taupisanas tehnologijam, pieméram,
pirmsvirpula kanalu un energoefekti-
vam dzenskrives spuram. 2026. ga-
da oktobri un decembri LSC floté ie-
naks Vvél divi piecdesmit tikstosnieki,
kuru bave sakta jau pirms diviem

UZZINAI

SIALSC ir sanémusi atbilstibas sertifikatus
piemérojamajam Starptautiskajam vadibas
kodeksam un standartiem, proti, ISM ko-
deksam, 1SO 14001, 1SO 9001, ISO 45001
un IS0 50001 standartiem. “Lloyd's Register”
izdotais atbilstibas dokuments apliecina,
ka sabiedriba spéj vadit naftas tankkugus,
Kimiskos kugus un gazvedgjkugus saska-
na ar noteiktajiem droSibas un kvalitates
standartiem. Sabiedriba un visi kugi atbilst
konkrétam drosSibas un vides aizsardzibas
prasibam visa pasaulé, tostarp ASV Krasta
apsardzes kugniecibas standartiem un ASV
vides aizsardzibas normativajiem aktiem
OPA-90, VGP utt.
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gadiem, bet, ka stasta Aleksejs,
lidz pat 2026. gada beigam jaunus
kugus pasatit nav iesp&jams, tapéc
jaunbivju kontraktus varés parakstit
tikai no 2026. gada otras puses, un
péc tam bus vajadzigi vél divi ga-
di, lidz jaunbivétie kugi nonaks pie
pasutitaja.

Pirkt jaunu vai

uzlabot veco?

Starptautiskajas konferencés kugu
Tpasnieki parasti aktivi diskuté par
to, cik viegli vai griti, finansiali iz-
devigi vai, gluzi pretéji, nerentabli
ir pielagot floté esosos kugus IMO
deklarétajiem vides standartiem.
Aleksejs ir parliecinats, ka kugu mo-
dernizacija ir saistita ar izmaksam,
kas méramas desmitos miljonu, ta-
péc jaskatas, vai un cik ilga laika
Sie ieguldijumi varétu atmaksaties.
“Ja tas ir desmit gadus vecs kugis,
tad Sie ieguldijumi nekad neatmak-
sasies, tapéc isti nav jégas tadiem
kugiem veikt uzlabojumus,” uzskata
Sidorenko. “Lidzigi ka més doma ari
citi kugu Tpasnieki, tapéc visi skatas
jaunu kugu iegades virziena, jo tie
atskiriba no vecajiem jau ir blvéti,
ievérojot jaunos standartus. Tacu
tas nenozim€, ka més nedomajam
ari par esoSo kudu efektivitates pa-
augstinasanu, vispirms jau par ener-
gijas taupi$anu. Sadas enerdijas

taupiSanas tehnologijas sadarbiba
ar “Wartsila” ir uzstaditas vairakiem
vecakiem mdsu flotes kugiem sausa
doka remonta laika. Péc gadu ilga
pétijuma par 2022. gada moderni-
zacijas efektivitati misu paveiktais
partneriba ar “Wartsila” tika nomi-
néts dekarbonizacijas balvai juras
dzin€ju modernizacijas kategorija
diviem no misu parvaldiba esosa-
jiem tankkugiem - “Elandra Sea”
un “Elandra Star”,” stasta Aleksejs.
“Misu tankkugu flote jau 2023. gada
emitéja mazak CO2, neka noteikts
IMO 2030 programma. Tai pasa lai-
ka jaatzist, ka bitumena un saskid-
rinatas naftas gazes kugu emisijas ir
bijis griatak samazinat, jo to siltum-
apgadei un dzesésanai, kas saistita
ar So produktu specifiku, ir vajadzi-
ga papildu enerdija. Lai sasniegtu



izvirzitos mérkus, visiem LPG ku-
giem 2024. gada tiks veikts sausa
doka remonts un uzstaditas jaunas
optimizétas dzenskrives, ko razo
kompanija “Wartsila EnergoFlow”.
Kompaniju “Wartsild EnergoFlow”
un “EnergoProFin” tehnologijas, ko
uzstada sausaja doka, nodrosina
emisiju ietaupijumu vid€ji par 6%,
un tas ir palidzéjusas attistit tala-
kus modernizacijas risinajumus, lai
sasniegtu 40% oglekla intensitates
samazinasanas mérki un sesus ga-
dus agrak sasniegtu Starptautiskas
Jurniecibas organizacijas 2030. ga-
da mérki.

Papildus fiziskiem korpusa konstruk-
cijas uzlabojumiem un uzlabotam
augstas veiktspéjas pretapaugsa-
nas krasam partneriba ar “Wart-
sild” esam izstradajusi efektivitates
programmu, kura kugu marsruti tiek
planoti, ievérojot laika apstaklus, un
optimizéti atbilstosi ieraSanas perio-
dam un tirgus apstakliem, tadéjadi
nodrosinot emisiju vél efektivaku
samazinasanu, salidzinot ar kopé-
jo pasaules floti, jo musu meérkis ir
iespéjami atrak, apsteidzot grafiku,
sasniegt IMO izvirzitos dekarboniza-
cijas mérkus.”

Kuga karogs ir

komercials jautajums
Jautats, kapéc LSC kugdi nestrada
zem Latvijas karoga, Aleksejs Sido-
renko atbild, ka no kuga ipasnieka
ir atkarigs tas, zem kada karoga
strada vina kugis. “Ka tehniskais
menedzments $adus IEmumus ne-
pienemam, més nodrosinam servi-
su, un mums nav problému stradat
ar jebkuru karogu. Ta ka divi misu
menedzmenta esosie kugi pieder Ita-
lijas kudu Tpasniekiem, tad atbilstosi
Italijas likumdosanai, kas prasa, lai
kapteinis butu Italijas pilsonis, bet
apkalpe nokomplektéta ar Eiropas
Savienibas jurniekiem, un nemot
véra iesp€jas sanemt nodok|u atlai-
des, ka ari pamatojoties uz Tpasnieku
IEmumu, tie ir redistréti zem Italijas
karoga, bet parsvara kugu Tpasnie-
ki izvélas Libérijas un Marsala Salu
karogu. Tacu misu menedzmenta ir
ari Indonézijas kugu Tpasnieka ku-
gis, kas registréts zem Singapdiras
karoga. Kad mums bis pasiem sa-
vi kudi, varésim lemt par kuga ka-
rogu, bet jasaprot, ka vienmér tas

ir komercials jautajums, un vélreiz
gribu uzsvért, ka tehniskais menedz-
ments par to nelemj. Paslaik mums
ir piecu kudgu redistru dokumentu
pakete - Libérijas, Maltas, Singapu-
ras, Italijas un Marsala Salu karogs,
ja bis vajadzigs Latvijas karogs, bus
ari 8T dokumentu pakete, bet paslaik
tadu kudu, ko redistrét zem Latvijas
karoga, mums nav.”

LSC iegulda jirnieku
kvalifikacijas celSana
“Drosibas noteikumi un protokoli
tiek stingri pieméroti, lai mazinatu
kugosanas drosibas riskus, tapéc
apmaciba, progresivas tehnologijas
un spéciga drosibas kultdra ir galve-
nie elementi, kas nodrosina apkalpes
labklajibu un vides drosibu," saka
Aleksejs Sidorenko. “Musdienas to-
posie jlrnieki sastopas ar izvéli, kur
turpinat karjeru un izdevigak likt lie-
ta savas zinasanas, sp&jas un ambi-
cijas. Ta sauktajai Z paaudzei tiesi
ambicijas ir galvenais arguments, jo
viniem, lai iekarotu pasauli, ir sva-
riga atra un efektiva izaugsme. Pie-
davajot jaunieSiem darba iespé&jas

-
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jurnieciba, vairs nepietiek ar solito
romantiku, ceJosanu un labu atal-
gojumu, viniem ir svariga musdie-
niga, drosa un draudziga vide, kur
var profesionali augt un attistities,
macities un komunicét, sportot un
izklaidéties, turklat to visu darit,
nezaudéjot saikni ar gimeni un tuvi-
niekiem. Juras transporta darba tirgt
Latvija ir simtiem piedavajumu dau-
dzos uzpnémumos, un pirmaja acu
uzmetiena nosacijumi ir lidzigi, bet,
ja runajam par drosibu, kvalitati un
augstakajiem standartiem, izvéles
iesp€jas krietni vien samazinas. Ru-
najot par LSC, més varam lepoties
ar savu plaso, ilggadé&jo un pozitivo
pieredzi kugu apkalpju komplektésa-
na saskana ar STCW konvenciju, ka
ari ar starptautiskajiem kodeksiem
un drosibas standartiem. Mums ir
augsti jurnieku atlases standarti, jo
LSC politika un principi tiek virziti,
lai nodroSinatu jarnieku arodveseli-
bu, vinu kvalifikacijas celSsanu, drosu
darbu uz kuda, vides aizsardzibu un
klientu prasibu apmierinasanu. Lie-
liski apzinamies, ka savus meérkus
varam sasniegti tikai tad, ja kon-
troli uz masu parvaldiba esosajiem
kugiem, ka ari citas misu darbibas
jomas veicam sistematiski, efektivi
nodroSinot augstus drosibas un kva-
litates standartus.”

Daudz tiek runats par jurnieku dar-
ba slodzi, parkapumiem darba un
atpitas grafika ievérosana, kas sais-
titi ar apkalpju samazinasanu, bet
Aleksejs Sidorenko saka, ka teiktais
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neattiecas uz kompaniju LSC. “Lai ie-
taupitu lidzeklus, Tpasi no 2010. hdz
2017. gadam, kudu ipasnieki sama-
zinaja apkalpes locek]u skaitu un,
iespéjams, vél tagad ta turpina riko-
ties, bet misu kompanija ir izstrada-
jusi savu algoritmu optimalam kuga
apkalpes skaitliskajam sastavam
atbilstosi kugosanas regionam, tacu
ne uz viena misu kuda apkalpe nav
mazaka par divdesmit cilvékiem, un
vél piebildisu, ka uz misu kugiem
strada divi kapteina tresie paligi, bet
masintelpa ari papildu ierindnieks, lai
kuga izkrausanas operaciju laika sar-
dzé bltu mehanikis plus ierindnieks.
Drosi varu teikt, ka MLC konvencijas
prasibas stingri tiek ievérotas, tacu
Tpasi gribu uzsvért, ka produktiva
darba pamata ir laba planosana. Ja
zinam, ka kugis, pieméram, divus
ménesus stradas Rietumafrika un
veiks vismaz piecpadsmit kravas
operacijas no kuga kudi, uz So laiku
uz kuda liekam vél papildu cilvéku,
bet, pabeidzot darbu Saja rediona,
vinu no kuda atkal nonemam.

Lai parrunatu jaunumus un ap-
spriestu problémas, reizi Cetros
ménesos rikojam seminaru, kam

UZZINAI

TOP 4 virsnieku kontrakta ilgums ir tris +/-
viens meénesis, junioru — Cetri +/- viens,
ierindnieku — pieci +/-, bet filipinieSi strada
desmit ménesus, vini pasi nevélas stradat
Tsakus kontraktus, jo rékinas ar desmit mé-
nesos nopelnito naudu.

attalinati var pieslégties no kuda,
bet saistiba ar dekarbonizacijas jau-
tdjumiem esam sakusi savu apkal-
pes locekl|u izglitosanu, lai mainitu
vinu attieksmi un vairotu sapratni
par zalas kugosanas jautajumiem,
ko uzskatam par vienu no saviem
svarigakajiem uzdevumiem. Ja pie-
nemam, ka avarijas situacija varétu
bt nenovérsama, tad visiem ir ja-
saprot, ka $ada situacija samazinat
riskus un sekas, tapéc daudz runa-
jam par to, ka iespejami efektivak
varétu to paveikt.

Pateicoties LSC izstradatajai ku-
gu apkalpju apmacibai, novérte-
Sanas sistémai, labi saprotamiem
kritérijiem, ka arl apkalpes rotaci-
jas politikai, katram jurniekam LSC
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ir karjeras izaugsmes un attistibas
iespéjas. Muasu kompanijas parval-
diba esoso kugu tipu, izméru un
kravu specifika un daudzveidiba lauj
jlrniekiem paplasinat savas profe-
sionalas spéjas un redzesloku. Més
lepojamies ar musdienigu un inova-
tivu floti un gados diezgan jaunam
kugu apkalpém, pieméram, kapteinu
vid€jais vecums musu kompanija ir
40 gadu. Kapjot pa karjeras kapném
un sashiedzot vecaka paliga statusu,
cilvékam, protams, ir jagatavojas
klGt par kapteini, bet pasam noteik-
ti jasaprot, vai vins to var un vélas,
tapat ari jaapzinas, ka kapteinis nav
vienkarsi apkalpes loceklis, kapteinis
ir kompanijas parstavis uz kuga, un
tas ir pavisam cits statuss. Péc bu-
tibas kapteinis ir ofisa darbinieks uz
kuga un kompanijas acis, ausis un
rokas, cilvéks, kurs organizé visu
darba procesu un risina visus jau-
tajumus uz kuda. Lielaka dala mdsu
kapteinu ir izaugusi, sdkot savu kar-
jeru LSC ka kadeti.”

Kadetu programma

atmaksajas

PieteikSanas kadetu programmai
LSC notiek divas reizes gada. Rupi-
gi izvértejot katru pieteikumu, katra
konkursa tiek uznemti aptuveni 35

kadeti, tatad nodrosinot toposajiem
jurniekiem aptuveni 70 prakses vie-
tas gada. Kadeti lielakoties ir no Lat-
vijas jurniecibas macibu iestadém -
ilggadejiem LSC sadarbibas part-
neriem RTU LJA un RTU LKJ, tomér
papravs pulcin$ ir ari no Lietuvas
Jiras akadémijas, ari no Gruzijas,
Italijas un Apvienotas Karalistes aka-
démijam un jarskolam. LSC kruings
biezi vien ir pretimnakoss toposajiem
virsniekiem, kuriem pietrikst dazu
nedélu vai ménesu Iidz darba diplo-
ma ieglsanai, censoties nodrosinat
1so praksi cenza sakrasanai.

“Ja starptautiska tirdzniecibas flote
Sobrid izjustu labu virsnieku triku-
mu, tad tas darbiba, visticamak, ba-
tu paralizéta, bet redzam, ka darbs
nav apstajies. Tomeér tad, kad flote
attistas, mainas pieprasijums péc
specialistiem, piedevam katrai kom-
panijai ir savas prasibas, un tadas
ir ari masu kompanijai. Lai atbilstu
visam tirgus prasibam, mums ja-
investé savos virsniekos. Panemot
jurnieku “no ielas”, nevaram cerét,
ka vins atbildis misu prasibam un
specifikai, tapéc arl stradajam pie
kadetu programmas, lai izaudzina-
tu specialistu, kurs no kadeta klGst
vispirms par treso paligu un, talak
kapjot pa karjeras kapném, izaug
lidz pat kapteina tiltinam vai veca-
ka mehanika amatam. Sada politika
atmaksajas, jo jaunais specialists
izaug musu darba kultdra.

Bijusi gadijumi, kad kads no mdsu
jaras virsniekiem nostrada kontrak-
tu citd kugosanas kompanija un péc
tam atgriezas pie mums, jo, ka sa-
ka jurnieki, te ir labi sakartota dar-
ba vide. Izradas, ka gadijumos, kad
atri un neparprotami jasaprot, kam,
kas un kura bridi jadara, atmaksajas
musu stingras un it ka birokratiskas
dokumentu kartosanas prasibas, jo
rokasgramata, protams, atvieglo
darbu,” par LSC principiem stasta
Aleksejs.

Vins$ uzsver, ka LSC atzinigi vérté
jauno specialistu zinatkari, attiek-
smi pret darbu un macibam, ka ari
personigos sasniegumus, tapéc jau
devito gadu ik ménesi pieskir 8 - 10
stipendijas 200 Iidz 300 eiro apmeéra
labakajiem Baltijas studentiem, kuri
bijusi praksé uz kada no kompani-
jas tehniskaja parvaldiba esosajiem
kugiem.



Stastot par LSC kadetu programmu,
LSC rikotajdirektors Aleksejs Sido-
renko atceréjas savu prezentaciju
Lietuvas Jiras akadémija, kur it ka
starp citu pieminé&jis musdienas tik
biezi lietoto un ne visai labo vardu
“sh...”, kura izcelsme nakusi no jur-
niecibas. “Izstastiju par $a varda
izcelsmi, kas tagad jau kluvusi par
mitu. Transportéjot tadu kravu ka
katsmésli, Tpasi jaraugas, lai kra-
vu saglabatu sausu, jo, piek|ustot
mitrumam, kdtsmeésli veido metana
gazi, kas var eksplodét, tapéc uz
kastém tika uzliméta etikete “Ship
High In Transport” un akronims -
“S.H.I.T."”. Kads no studentiem manis
teikto tulit parbaudija Google un péc
prezentacijas teica, ka stastitajam
atradis apliecinajumu.”

Aleksejs to mingéja ka pieméru tam,
cik loti kritiski misdienu jauniesi uz-
tver informaciju, vinu uzticibu nevar
iemantot lektors vai pasniedzéjs,
kurs, pieméram, nespéj lidzvértigi
lietot mobilos rikus. Par jauniesa au-
toritati ir kluvusi informacija, ko vins
viegli var iegit interneta, piedevam
jaunais cilvéks biezi vien nekritiski
izturas pret Sis informacijas patiesu-
mu, bet nav gatavs to parbaudit. “Un
tad ir jautajums, ka varam stradat ar
jauno paaudzi? Vecakajai paaudzei
jabit mentoriem, lai méginatu atrast
kopigu valodu, tapat jaspé€j pienemt
lemumus,” uzskata Aleksejs. “Diem-
78l Sodien visam citam problémam
klat nak vél ari socializéSanas prob-
Iémas, jauna paaudze daudzas lietas

labak vélas darit virtualaja vidé. To
loti izjat arm uz kuda, kur javeido
kopiena, bet jaunajiem atskiriba no
vecakas paaudzes pietrukst sociali-
z&Sanas prasmes.”

Ari socializéSanas prasmes
ir jamacas veidot

K& uz kuga reali var notikt kopienas
veidoSana, lai ari tie, kuriem nav
socializ€Sanas prasmes, iesp&jami
labak ieklautos kolektiva? Aleksejs
atzist, ka tas nemaz nav tik vien-
karss uzdevums. Izradas, tiesi inter-
neta pieejamiba So procesu padara
iespéjamu. “Situacija ir tada, ka
miusdienas bez interneta pieejami-
bas kugis nemaz nav iedomajams.
Starp citu, ari MLC konvencija ir $a-
da prasiba, protams, nav teikts, ka
tam ir jabut pieejamam bez maksas.
Més uz saviem kudiem esam uzli-
kusi “Starlink”, kas ir labs interne-
ta nodrosinajums, bet lietoSanai ir
noteikti ierobezojumi - pusotra gi-
gabaita vienam cilvékam diena, kas
liek vinam planot savu laiku, kad

un kapéc vins izmanto S$o interneta
pieejamibu. Neko darit, ja esi izté-
réjis savu limitu, jasaprot, ka vairak
nebls un ari piepirkt klat nevareés.
No vienas puses, tas discipling, bet,
no otras, tas ari Jauj cilvékiem sava
starpa komunicét, jo tikai tie, kuri
kopa strada uz kuda, ekstremala si-
tuacija varés viens otram palidzet,”
stasta Aleksejs. “Jau uz 33 LSC teh-
niskaja parvaldiba esosajiem kugiem
ir pieejams bezmaksas “Starlink” in-
terneta pieslégums, kas nodrosina
iesp€jamu kontaktu ar tuviniekiem
un draugiem visu diennakti. Papildus
tam jdrnieki var sérfot interneta un
apmeklét sev iemilotas majaslapas
un mobilas lietotnes bez ierobezo-
jumiem. Pateicoties nepartrauktam
“Starlink” piesléegumam, 2023. gada
dazu kugu apkalpém bija pat iespé-
ja skatities tieSraidé Latvijas hokeja
izlases spéles iepriekSéja gada Pa-
saules ¢empionata, ka ari sekot lidzi
basketbola komandas panakumiem.

Tapat, lai veicinatu apkalpes sociali-
z&Sanos un kvalitativu briva laika pa-
vadisanu kopa, uz vairakiem kugiem
ir pieejamas “Xbox"” un “Playstation”
spélu konsoles, un ekipazas brivajos
vakaros pat riko ¢empionatus. Ne
tikai digitalas, bet ari visiem iemilo-
tas galda spéles ir pieejamas atpi-
tas telpas. Vérts pieminét, ka Sogad
LSC veica kolektivu pasuatijumu un
apgadaja visus tehniskaja parvaldiba
esosos kugus ar galda hokeja spéli,
ka ari novusa galdiem, lai veicinatu
apkalpju saciksu garu. Japiebilst, ka
katram kugim ir ari noteikts budzets,
kuru péc apkalpes ieskatiem drikst
iztéret briva laika un atpltas iesp&ju
uzlabosanai.

Ne tikai prata treniniem, bet ari fi-
ziskajam aktivitatém ir liela nozime
jurnieku atpita, tapéc lielaka dala
LSC tehniskaja parvaldiba esoso ku-
gu ir aprikoti ar modernam trenazie-
ru zalém, kur katrs var turpinat jau
iesakto sporta rutinu vai vienkarsi
uzturét sevi laba fiziska forma.

Kopiga ést gatavoSana ari var bit
lielisks veids, ka pavadit brivo laiku
kopa ar saviem kolégiem uz kuga.
Péc apkalpju ierosinajumiem tiek
rikotas pelmenu vai picu darbnicas,
piragu cepsana un desertu gatavosa-
na, kuri pécak tiek ari kopigi notiesa-
ti vakarinas. Biezi tiek svinéti kopigi

» > > 16. lpp.

2024 | 4 JURNIEKS 15



» > > 15. lpp.

sveétki - Lieldienas, Ligo, Ziemas-
svétki un Jauna gada sagaidiSana,
Latvijas Republikas proklamé&sana
18. novembri, ka ari apkalpes locek-
lu dzimSanas dienas.”

Tirgus situacija ir

gruti prognozéjama
TieSsaistes zinosana no kugiem un
datu analize ir stirakmens, lai iz-
prastu un uzlabotu darbibas efektivi-
tati. “Starlink”, kas ieviests visa LSC
parraudziba esosaja floté, nodrosina
daudz labaku savienojamibu un pie-
kluvi kugu datiem, uzlabo sazinu ar
kapteiniem un tadé&jadi nodrosina
papildu optimizacijas iesp&jas. “Kugu
datu vaksanu, izmantojot automa-
tiskus sensorus, esam sakusi ieviest
uz divdesmit kugiem. Papildus jau
parbauditiem modernizacijas risi-
najumiem tirgu ir pieejamas vaira-
kas inovativas tehnologijas, kuras
meés pétam, lai panaktu turpmaku

Kam

Kravas kugdi galvenokart atSkiras
péc izmantoSanas veida, tapat tos
var iedalit péc izméra, tilpibas un
valsts karoga, zem kura tas kugo.
Jaunas tehnologijas ikvienam inte-
resentam lauj izsekot kugu atrasa-
nas vietu, bet daudz gratak ir atrast
informaciju, kas ir un var bt kuga
ipasnieks, ka ari saprast, kapéc,
pieméram, Vacijas vai kadas citas
valsts kugu ipasnieku kugi visbie-
zak kugo ar Panamas vai Libérijas
karogu.

Uz jautajumu, kam var piederét
tirdzniecibas kugis, atbilde ir pa-
visam vienkarsa - ikvienam, gan
privatpersonai, gan uznémumam,
gan valstij. Pieméram, péc Otra pa-
saules kara daudzas grieku gimenes
izvéléjas kugosanas biznesu, ar lai-
ku klGstot par lieliem kugu Tpasnie-
kiem, ka “Angelicoussis Group”, kas
ir Griekijas lielakais kugu Tpasnieks,
un ari tagad Griekija si tradicija
tiek turpinata, kontrol€jot gandriz
400 miljonus DWT un vairak neka
20% pasaules tirdzniecibas flotes.

Kugdis, protams, var piederét ikvie-
nam, tacu to iegadaties var tikai
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efektivitates pieaugumu,” saka Alek-
sejs. “Tomeér viss ir atkarigs no tir-
gus situacijas, kas tankkugu flotei
paslaik ir labvéliga, bet nekad nevar
paredzet, kada situacija bis nakot-
né. Problémas Sarkanaja jura loti
ietekmé tankkugu marsrutus, tie ta-
gad novirziti no Suecas kanala un iet
apkart Dienvidafrikai. Tas nozimég, ka
marsruts ir pagarinats, tiek patéréts

ilgaks laiks, kas palielina izmaksas,
bet ka turpmak attistisies notikumi,
to neviens nevar paredzét. Ari LSC
drosibas apsvérumu dé| neizmanto
Suecas kanalu un Sarkano jiru, jo
tas ir bistami, varam pazaudét cilve-
kus, kugi un kravu. Lai gan pédg&jo
tris gadu laika miasu kugi nav pie-
dzivojusi piratu uzbrukumus, tomér
drosibas apsvérumu dé| Adenas lict
izmantojam privatas brunotas apsar-
dzes pakalpojumus.

Trisdesmit tris kugi pieder “Vitol
Group”, LSC ir So kudgu saimnieks,
tapéc mums vienmeér ir jabat lietas
kursa par situaciju kravu parvadaju-
mu tirgu. Ir jabat savstarpé&jai uztici-
bai starp kuga ipasnieku un tehnisko
menedzmentu. Tehniskd menedz-
menta produkts ir tas, ka nonemam
visas galvassapes kuga Tpasniekam.
Dodiet mums kugi, un més vislaba-
kaja veida, ka vien tas izdarams,
tiksim gala ar visam problémam.”

Anita Freiberga

tirdzniecibas kugi?

tas, kuram ir pietiekami daudz nau-
das, jo kravas kuga iegade izmaksas
no 35 lidz pat 150 miljoniem ASV
dolaru, un tas bus ilgtermina iegul-
dijums. Piedevam ari kuga ikdienas
uzturésanai naksies sSkirties no ie-
vérojamiem lidzekliem, jo standarta
kravas kuga vidéjas izmaksas ir no
25 lidz 85 tlkstosiem dolaru diena,
kam klat vél jarékina degvielas iz-
maksas, kas diena veido aptuveni
130 tlkstosus dolaru. Tacu nepie-
tiek tikai ar kuga iegadi un ta uz-
turésanu darba kartiba, jo kugim ir
jastrada un japelna, tatad tam va-
jadziga apkalpe, kurai janodrosina
konkurétspéjigs atalgojums plus
civiltiesiska apdrosinasana. Tapat
vajadzés noligt agentu, kurs osta
organizés pietauvosanos, degvielas
papildinasanu, muitoSanu un citas
svarigas lietas.

Saskana ar starptautiskajam juras
tiestbam katram tirdzniecibas ku-
gim ir jabat registrétam kada val-
sti, kam ir karoga valsts statuss.
Valsts. kuras jurisdikcija ir kugis, ir
atbildiga par kuga drosibu un ap-
kalpes darba apstakliem. Ikviens
ipasnieks var izvéléties, zem kadas

valsts karoga registrét savu kugi,
bet izvéle lielakoties tomeér saistita
ar nodok|u maksasanas kartibu, ku-
du klasifikacijas prasibam, drosibas
prasibam un prasibam par apkalpes
sastavu. Tiesi So iemeslu d&| pasau-
I€ izplatitakais “kugosanas karogs”
ir Panamas, kam seko Libérijas un
Marsalu Salu karogi, un zem $So val-
stu karogiem strada aptuveni 41%
pasaules tirdzniecibas flotes.

Lai gan pasai Panamai ir tikai viena
neliela kugosanas linija, Seit atrodas
viens no pasaulé svarigakajiem ju-
ras tirdzniecibas celiem, kas savieno
Kluso un Atlantijas okeanu, ko kat-
ru gadu izmanto aptuveni 14 000
kugu. Panama parvalda ta saukto
atvérto registru, un tas karogs ir
visizplatitakais kravas kugiem, jo
piedava lielakas registracijas prieks-
rocibas (biezi tiessaistg), ka ari ie-
sp€ju nodarbinat Ietaku arvalstu
darbaspéku. Turklat arvalstu ipas-
niekiem Panama nav jamaksa iena-
kuma nodoklis. Ar Panamas karogu
kugo aptuveni 8600 kugu (salidzi-
najumam: ASV ir registréti aptuveni
3400 kudu, Kina - 3700).



©

Pasaules tirdzniecibas flote

Tirdzniecibas flote ir pasaules ekono-
mikas atsléga, bez kuras izejvielu un
gatavo produktu transportésana no
kontinenta uz kontinentu un tirdznie-
ciba par sapratigam izmaksam butu
vienkarsi neiesp&jama. Jaras kravu

2024. gada sakuma pasaulé eks-
pluatacija bija vairak neka 106 700
tirdzniecibas kugu, no kuriem pari
par 11% parvadaja naftu.

Pasaules tirdzniecibas flotes
sadalijums pa valstim/
regioniem (2023)

Valsts/regions Kugu skaits Akcijas

parvadajumi veido aptuveni 90% no  Pasaules tirdzniecibas Krievija 2889 2.71%
starptautiskas preéu tirdzniecibas un  kugu flote (2023) el -
!r g_a!venai§ tadu stratégiski sva_rTgu Kuga tips Skaits '
izejvielu ka nafta, ogles, graudi un Naftas tankkudi 12309 Citas Eiropas valstis 12601  11,81%
vél daudz citu transportéganas li- altas tankkug! -
dzeklis |oti lielos attdlumos. Beramkravu kugi 13182 Indonézija 11825 11,08%
Pasaules tirdzniecibas floti veido da-  Generalkravu kugi 20553 Kina 9222 8,64%
zlgda tlpa? kugl:l _generalkravu ku- Konteinerkugi 5855 Tepee 5237 491%
gi, kor;:emetrkukgkl, Peramllzrayﬁ_llfg— Citi kugi 54 816 .
gi, naftas tankkugi un kimikaliju Citas Azijas/
tankkudi, un péc statistikas datiem L il Okeanijas valstis 24,404 22,87%

Avots: unctadstat.unctad.org

Panama 8198 7,68%
Pasaules tirdzniecibas flotes sadalijums pa regioniem (2023) mk’z tigjrias regiona 3903 3.66%
Afrika Amerika Azija Eiropa Okeanija
Naftas tankkugi 1628 1628 6000 1672 1209 172 Amerikas . 3492 327%
Savienotas Valstis '

Beramkravu kugi 1973 3378 4668 1109 2047 7
Generalkravu kugi 1389 3481 11284 3161 757 481 Citas valstis Amerika 515 48%%
Konteinerkugi 1075 965 2 489 1016 300 10 Citas valstis 17838  16,72%
Citi kugi 3222 11297 26247 10482 2431 1137 [ 106715 100%
Kopa 9 287 20 749 50 688 17 440 6 744 1807

Avots: IUMI/"Clarksons Research”

Avots: unctadstat.unctad.org

Pasaules tirdzniecibas flotes iedalijums péc registracijas valsts (2023. gada janvaris)
2023. gada 1. janvari bija 56 591 tirdzniecibas kudis virs 1000 UMS (universala mérisanas sistéma), kas parva-
daja visu veidu kravas. Si flote ir redistréta zem vairak neka 150 dazadiem karogiem un uz tas strada vairak neka
miljons dazadu tautibu jarnieku.m

Kugu skaits

valstis Panama Libérija Kina, Honkonga Citas ‘

Kina 855 5997 303 182 6 77 889 530 8839
Griekija 426 0 1321 "N 2 19 n 1986 4936
Japana 1914 0 308 278 8 187 46 1282 4023
Singapira 278 7 298 175 85 1373 123 474 2813
Indonézija 24 5 6 6 2335 18 0 64 2458
Vacija 31 0 499 60 1 80 15 1470 2156
Norvégija 35 0 81 134 3 57 [ 1564 1918
Honkonga 420 32 87 65 3 37 842 356 1842
Krievija 46 0 89 0 0 2 3 1701 1841
Turcija 372 0 139 150 0 1 8 1086 1766
Paréja pasaule 2487 57 1635 1865 58 592 270 17035 23999
Kopa 6888 6098 4766 w4086 2501 2453 2251 27 548 56 591

Avots: UNCTAD
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Lielako kugipasnieku valstu TOP 10

Lielakajiem kugniecibas uznémumiem ir milziga ietekme uz globalajam piegades kédém,
savienojot raZotajus, izplatitajus un patérétajus visa pasaulé. To darbiba ir starptautiskas
tirdzniecibas pamata, nodroSinot, ka produkti atri un efektivi sasniedz savus galamérkus.
Kugniecibas nozarei kopuma ir jasadarbojas, lai izveidotu ilgtspéjigas piegades kédes,
tomér vislielaka nozime ir nozares lideriem, kuri ir gatavi parmainam, jo veiksmigs pa-
raugs ir labakais veids, ka paradit citiem uznémumiem, ka pielagosanas ir ne tikai iespé-
jama, bet ari rentabla. Ta ka Sie uznémumi turpina ieviest jauninajumus un paplasinaties,
tiem biis galvena loma kugniecibas un logistikas nakotnes vides veido$ana.

Publiskots pasaules lielako kugipas-
nieku valstu un redionu 2024. gada
TOP 10 péc kugu kopéjas aktivu
vértibas. Saskana ar E-PORTS veik-
to pétijumu desmit lielakie kugu
Tpasnieki pasaulé ir Japana, Kina,
Griekija, Singapura, Dienvidkore-
ja, Norvégija, Amerikas Savieno-
tas Valstis, Vacija, Lielbritanija un
Danija. Zinojums liecina, ka pédé&jo
12 ménesu laika notikusas bitiskas
parmainas pasaules kudgu ipasnie-
ku aktivu vértiba. Apsteidzot Kinu
un Griekiju, pirmo vietu reitinga
ienem Japana ar flotes kopé&jo vér-
tibu 206,3 miljardi ASV dolaru, bet
bruto tonnazas zina Kinai ir izdevies
apsteigt Griekiju, kas vairakus ga-
du desmitus atradas liderpozicija.
“Clarkson Research”, kas ir vado-
83 datu un analitikas pakalpojumu
sniedzéja globalajai kugniecibai,
dati liecina, ka Kinas kugu Tpasnie-
ku flote sasniegusi 249,2 miljonus
GT, kas veido 15,9% lielu pasaules
tirgus dalu, un Kinas flotes vértiba
tiek lésta 204 miljardu ASV dola-
ru apmeéra. Tikai nedaudz atpaliek
Griekijas kugu Tpasnieki, kuru flote
ir 249 miljoni GT, kas veido 15,8%
pasaules tirgus dalu un tiek novér-
teta aptuveni 163 miljardu ASV do-
laru apmeéra.

Pedeja gada laika aktivu veértiba
ir turpinajusi pieaugt gandriz visu
apakstipu un vecumu kudiem. Pie-
méram, 10 gadus veca 160 000 DWT
Suezmax tankkuda vértiba ir pieau-
gusi no 53,43 miljoniem lidz 64,01
miljonam ASV dolaru, tatad par ap-
tuveni 19,8%.
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Nr. 1 - Japana

Japanai ir lielaka flote péc kopé&ja
aktivu lieluma, kas ir aptuveni 206,3
miljardi ASV dolaru. Kops 2022. ga-
da novembra flotes kopé€ja aktivu
vértiba ir palielinajusies aptuveni
par 5%. Japanas tankkudu aktivi ir
sp&jusi piesaistit lielu finanséjumu,
skaitliski palielinot floti par gandriz
100 kugiem un tas kopé&jo vértibu
par aptuveni 15,5%.

Starp 10 lielakajiem kudu ipasnie-
kiem Japanai ir vislielaka LNG un
LPG flotes vertiba, kas attiecigi ir
202 LNG kugiem 37,8 miljardi ASV
dolaru un 344 LPG kugiem 13,4 mil-
jardi. Japanai ir ari pasaulé lielaka
un vértigaka autotransporta kugu
flote — 334 kugdi ar kopé&jo vértibu
22,9 miljardi ASV dolaru.

Nr. 2 - Kina

Kina, kas reitinga ienem otro vietu,
turpina dominét saraksta ar 6084
kugiem un flotes vértibu 204 mil-
jardi ASV dolaru. Nav Saubu, ka Ki-
na turpina bat pasaules lidere flotes

lieluma un kopé&jas aktivu vértibas
zina beramkravu kudgu kategorija.
Pateicoties uzlabotiem tirgus radi-
tajiem, beramkravu kudu, jo Tpasi
Capesize kudu, ienesigums ir bijis ie-
vérojams, kas savukart ir palielingjis

aktivu veértibu. Pieméram, jaunba-
véta 180 000 tonnu kuda vértiba ir
palielinajusies no 54,75 miljoniem
ASV dolaru Iidz 71,37 miljoniem, kas
ir par aptuveni 30,36% vairak neka
gadu ieprieks.

Kina ir ari pasaulé lielakais tankkugu
un konteinerkudu skaits. Tankkugu
floté ir 1576 kugi ar kop€&jo vértibu
47,4 miljardi ASV dolaru, konteiner-
kudu floté - 1011 kugi, kuru kopé-
ja vértiba sasniedz 42,6 miljardus
dolaru.

Lai gan Kinas konteinerkudu flote
turpina palielinaties, tas kopé&ja ver-
tiba ir samazinajusies par aptuveni
23,8%. Tas skaidrojams ar tirgus
straujo kritumu no augstaka punkta
2022. gada, un Sis kritums ir ietek-
méjis kugu vértibu daudzas kugu ka-
tegorijas. Pieméram, 20 gadus veca
1750 TEU konteinerkuda vértiba ir
sarukusi no 8,55 miljoniem ASV do-
laru hdz 6,76 miljoniem dolaru, kas
ir par aptuveni 20,1% mazak neka
gadu ieprieks.

Nr. 3 - Griekija

Griekija ienem tresSo vietu péc piede-
roso kugu kopéja skaita un vértibas,
bet Griekijas tankkudu aktivi jopro-
jam ir augstakie pasaulé.

Pieprasijuma pieaugums péc starp-
tautiska jdras transporta Krievijas
izraisita kara Ukraina d€] un situa-
cija Sarkanaja jdra ir ievérojami
palielinajusi tankkudgu ienakumus,
un tuvakaja laika situacija daudz
nemainisies, tapéc daudzu veidu
tankkugu aktiviem paslaik ir pieau-
goSa Vvértiba. Sasniegts augstakais
limenis kops 2010. gada. Piemé&ram,
15 gadus veca 160 000 tonnu Swiss
tankkuda vértiba no 38,37 miljoniem



ASV dolaru pieaugusi lidz 46,28 mil-
joniem, tas ir, par aptuveni 20,62%
salidzinajuma ar to pasu laiku pérn.

Griekija ir arl pasaulé otras lielakas
LNG flotes ipasniece ar 143 kugiem
un flotes vertibu 31,1 miljards ASV
dolaru, un ari kugu aktivu vértiba
kop$ 2022. gada ir saglabajusies
augsta limeni.

Nr. 4 - ASV

Amerikas Savienotas Valstis ienem
ceturto vietu ar 99 miljardu ASV
dolaru aktiviem. Kopéjie aktivi kops
pédéja ranga ir palielinajusies par
vairak neka vienu miljardu dolaru.

ASV ir pasaulé lielakais kruiza kugu
ipasnieks, kura aktivu vértiba ir 49
miljardi dolaru. Divu vadosSo kruiza
[Tniju - “Carnival” un “Royal Caribbe-
an” galvena mitne atrodas Amerikas
Savienotajas Valstis.

Lai gan p€d€ja gada laika ASV tank-
kudu flotes vértiba kopuma samazi-
najusies par 4,7 miljardiem dolaru,
ta joprojam saglaba lidera poziciju
Saja kugu sektora. Tapat ASV pieder
vértigaka ro-ro kudu flote, kuras vér-
tiba tiek lésta aptuveni 2,5 miljardu
ASV dolaru apméra, lai gan skaitlis-
ki ta nav liela - tikai 40 ro-ro kudu,
kas ievérojami atpaliek no Japanas
84 ro-ro kugiem.

Nr. 5 - Singapiira

Singapura 2024. gada atkal ierindo-
jusies piektaja vieta ar flotes vértibu
aptuveni 85,7 miljardi ASV dolaru un
ienem ceturto vietu pasaulé péc flo-
tes lieluma. Singapuras konteinerku-
du flote ir 22,1 miljarda ASV dolaru
vérta, kas veido gandriz ceturto daju
no pasaules flotes kopé€jas vértibas,
Saja zina ierindojot Singapiru tre-
Saja vieta.

Singapira guast labumu no LPG ku-
giem, jo pédéja gada laika Saja sek-
tora ir ievérojami uzlabojusies tirgus
situacija. Singapiras saskidrinatas
naftas gazes kudu flotes vértiba ta-
gad ir 9,3 miljardi ASV dolaru, par

57% lielaka salidzinajuma ar iepriek-
§&jo gadu. Si spéciga izaugsme ir
virzijusi Singapuru uz pasaules otra
lielaka kugu Tpasnieka poziciju sa-
skidrinatas naftas gazes kugu kopé-
jas vértibas zina.

Nr. 6 — Dienvidkoreja

Dienvidkoreja joprojam atrodas ses-
taja vieta, un tas flotes vertiba tagad
ir 67 miljardi ASV dolaru, kas ir pie-
augums par vairak neka vienu mil-
jardu dolaru kops pédéja zinojuma.

Dienvidkoreja ir izkritusi no TOP 10
tai piederoso kugu aktivu skaita zi-
na, apsteidzot tadas jaunpienace€jas
ka Apvienotie Arabu Emirati, Krievija
un Niderlande.

Turpina atmaksaties Dienvidkorejas
ieguldijumi saskidrinatas dabasga-
zes tankkugu nozarég, jo kugu veérti-
ba Saja segmenta saglabajas stabili
augsta limeni.

Dienvidkoreja ir saglabajusi galveno
poziciju ka pasaules auto eksporte-
taja, nepartraukti investéjot jaunu
kugu bave.

Nr. 7 - Norvégija

Norvégija pakapusies uz septito vie-
tu ar flotes kopé&jo vértibu 59,3 mil-
jardi ASV dolaru. To galvenokart
noteica investicijas gazes tankku-
gu segmenta. Kops pédéja zinoju-
ma Norvédijas LNG tankkugu flotes
vértiba palielinajusies par aptuveni
16,7% - no 12,2 miljardiem lidz
14,2 miljardiem ASV dolaru.

Pateicoties darijumiem ar lietotiem
kugiem un aktiviem jauniem kugu
blves pasttijumiem, Norvégijas sa-
skidrinatas naftas gazes flotes vér-
tiba pieaugusi par aptuveni 55% -
no 2,9 miljardiem lidz 4,5 miljardiem
ASV dolaru.

Norvédija sava globalaja jaunu kugu
buUves pasitijumu gramata 2023. ga-
da pievienoja 10 saskidrinatas naftas
gazes kugus. Pieméram, Norvégi-
jas kugu Tpasnieks “Solvgang ASA”

(

pasutija Korejas “Hyundai Heavy In-
dustries” piecus 88 000 kubikmetru
saskidrinatas naftas gazes megaku-
dus, kur viena kuga vértiba svarstas
no 107,1 miljona lidz 106,5 miljo-
niem ASV dolaru. Sos kudus planots
piegadat 2026. - 2027. gada.
Norvégija ir arl pasaulé otra lielaka
autotransporta kugu ipasniece. Pas-
reizéja flotes vértiba ir 9,2 miljardi
ASV dolaru, kas ir pieaugums par
aptuveni 13%.

Nr. 8 - Lielbritanija
Lielbritanija paslaik ienem astoto
vietu pasaules kudgu Tpasumtiesibu
saraksta ar kopé&jo flotes vértibu
53,8 miljardi ASV dolaru. Kruizu
nozare ir nozimigaka Lielbritanijas
flotes sastavdala, kas veido aptuveni
25% no kopéjas vertibas. Konteiner-
kugu tirgus dalas samazinasanos ir
spéjusi kompensét tankkugu flote.
Ievérojami palielindjusas investici-
jas saskidrinatas naftas gazes (LPG)
nozaré€, flotes vértibai pieaugot par
aptuveni 30% - no 2,9 lidz 5 miljar-
diem ASV dolaru.

Nr. 9 - Vacija

Vacija ir noslid€jusi uz devito vietu
pasaules kugu pasumtiesibu reitin-
ga, un tas flotes vértiba kops iepriek-
$&ja zinojuma ir samazinajusies par
aptuveni 45% - no 32,1 miljarda
lidz 17,8 miljardiem ASV dolaru. Tas
galvenokart saistits ar konteinerkugu
tirgus korekciju, jo tirgus piedzivoja
kritumu no 2020. gada sakuma mak-
simuma, ka rezultata samazinajas
ienémumi un kudgu vértiba. Neska-
toties uz izaicinajumiem, Vacija ir
palielindjusi ieguldijumus saskidri-
natas dabasgazes (LNG) flot€, flotes
vértibai pieaugot no 625 miljoniem
lidz vienam miljardam ASV dolaru.

Nr. 10 - Honkonga

Honkonga, kas ir saraksta jaunpie-
nacéja, ienem desmito vietu ar flotes
kopé&jo vértibu 44,7 miljardi ASV do-
laru. Ievérojamas investicijas balkeru
nozaré vien veido 29% no flotes ko-
p€jas vertibas, aptuveni 13 miljardus
ASV dolaru. Balkeru nozare Honkonga
ir guvusi labumu no spécigiem tirgus
raditajiem, jo ipasi moderniem ku-
giem, pieméram, piecus gadus veciem
Capesize kugiem, kuru vértiba katru
gadu ir pieaugusi par 32,14%.
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Lielako konteinerkugu kompaniju TOP 10

No visiem transporta veidiem visizplatitaka joprojam ir jiras kugnieciba. Konteinerku-
gu globala jauda parsniedz 26 miljonus TEU. Lielaka dala kravu tiek parkrauta Klusa
okeana ostas. Ekspluatacija ir 6519 aktivi kugi, un aptuveni 53% no tiem (3453) parval-
da desmit lielakas kugniecibas linijas.

Pastavigi mainigaja globalas tirdz-
niecibas joma konteinerparvadaju-
mu kompanijas kop$ konteinerizéto
kravu paradisanas ir piedzivojusas
ievérojamu metamorfozi. Sakotné-
jos konteinerizacijas posmos kugi ar
nelielu tilpibu, biezi vien dazu simtu
TEU, iezim€&ja jaunas kravu apstra-
des metodes, bet pieaugosas globa-
las tirdzniecibas prasibas veicinaja
lieldku, sarezgitaku kugu projekté-
Sanu un blvésanu. 1970. gados pa-
radijas Panamax kudi, kas lepojas ar
aptuveni 4000 TEU jaudu un noteica
jaunu nozares standartu. Tad sekoja
Post-Panamax un New Panamax ku-
gu pieaugums, atkal un atkal parkap-
jot konteinerkugu izméru robezas.
2000. gadu sakuma tirgl ienaca ipasi
lielie konteinerkugi (ULCV), kuru til-
piba jau parsniedza 10 000 TEU, un
tie atkal radija revollciju logistikas
ainava, butiski mainot juras trans-
porta efektivitati un mérogu. Mas-
dienas lielaka konteinerkuda tituls
pieder "MSC Irina”, kas sp€&j uznemt
24 346 TEU. Kugu izméru izmainas
atspogulo nerimstoso tieksmi péc
efektivitates un jaudas, ko kontei-
nerparvadajumu uznémumi censas
panakt pasaules méeroga.

Desmit konteinerparvadajumu ku-
gosanas kompanijam pieder liela-
kas dalas jlras kugniecibas nozarg,
konteinerparvadajumu linijas tur-
pina augt, pievienojot jaunas ostas
un sniedzot jaunus pakalpojumus.
Sis kugniecibas linijas atzitas par
labakajam nozaré un saglaba savu
klientu un biznesa partneru uzticibu.

UZZINAI

Juras kravu parvadatajs ir kuga ipasnieks,
ka arT cita kompanija vai persona, kas no
Tpasnieka parnémusi atbildibu par kuga
ekspluataciju un to nofraktéjusi. Kompani-
ja vai persona pilda TpaSus pienakumus un
uznemas atbildibu kuga ipasnieka varda,
pieméram, nodarbinot apkalpi.
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1. MSC
(Sveice)
“Mediterra-
nean Ship-
ping Company S.A.” (MSC) ir Sveices
un Italijas kugosanas uznémums,
kas dibinats 1970. gada Italija, tas
dibinatajs ir kapteinis Dzianluidzi
Aponte, kurs tagad ir viens no ba-
gatakajiem cilvékiem pasaulé. Kom-
panijas galvena mitne atrodas Ze-
néva, un Sobrid uznémumam ir 480
biroju visa pasaulé. MSC nodarbojas
ar sauskravu un refrizeratorkravu
parvadajumiem, intermodaliem par-
vadajumiem, sniedz tirdzniecibas,
noliktavu, kravu uzglabasanas un
dazadus citus pakalpojumus.

MSC var parvadat vairak neka 4,6
miljonus TEU ar 717 kugiem, kas
apmeklé vairak neka 500 ostu visa
pasaulé, un darbojas ari ka kruiza
kugu operators ("MSC Cruises”).

2. MAERSK (Danija)
1 MAERSK

“A.P. Moller-Maersk” ir akciju tirga
kotéts gimenes uzpnémums Danija,
kas dibinats 1904. gada. Kompanijas
centralais birojs atrodas Kopenha-
gena, tai ir filiales vairak neka 135
pasaules valstis, un ta nodarbina vai-
rak neka 120 000 cilvéku. Kompanija
nosaukta tas dibinataja kapteina Pée-
tera Maerska Mellera (Peter Meersk
Mgller) un vina déla Arnolda Pé&tera
Mellera (Arnold Peter Mgller), varda.

“Maersk” sniedz kugniecibas, logis-
tikas un kravu ekspedicijas pakal-
pojumus un papildus jdras kravu
parvadajumiem veic ari auto un avio
parvadajumus. Ik gadus uznémums
piegada 12 miljonus konteineru, un
tam ir vairak neka 50 konteinerter-
minaju visa pasaulé. “Maersk” floté
ir 704 kugi ar kopé&jo jaudu 4,2 mil-
joni TEU.

3.CMA g
CGM S.A. CMA CGM
(Francija) P

CMACGM S.A. ir

privats kugniecibas un ekspedicijas
uznémums. CMA 1978. gada dibina-
ja franéu uznéméjs Zaks Rodolfs Sa-
adg, bet 1996. gada vins privatizéja
CGM (“Compagnie Générale Mariti-
me”), péc apvienoSanas kompanija
tika pardéveta par CMA CGM. Kom-
panijas galvena mitne atrodas Mar-
sela, Ziemelamerikas filidle atrodas
Norfolka. Kompanija ekspluaté 597
kugus ar jaudu 3,3 miljoni TEU un
parvalda 200 kugosanas marsrutu,
kas savieno 420 ostas 160 valstis.

4. “C0SCO 77 N\
shns COSCO
(Kina)

“COSCO Ship- LS

ping Group” ir Kinai piedeross kug-
niecibas, logistikas, finansu pakal-
pojumu un aprikojuma razosanas
uznémums, kas izveidots 2016. ga-
da, apvienojoties "COSCO Group” un
“China Shipping Group”, vélak tas
iegadajas vél “Orient Overseas Con-
tainer Line” (OOCL). Galvena mitne
atrodas Sanhaja. COSCO nodarbina
467 kudus, kuri apkalpo 401 starp-
tautisko un iekSzemes kugniecibas
marsrutu un piestaj 356 ostas 105
valstis. Uznémumam kopuma ir 235
biroji (97 Kina), un flotes jauda ir
2,8 miljoni TEU.

5. “Hapag-Lloyd” (Vacija)

&& Hapag-Lioyd

“Hapag-Lloyd AG"” jeb HAPAG (“Ham-
burg-Amerikanische Packetfahrt-
Actien-Gesellschaft”) ir kugoSanas
kompanija, kas dibinata 1847. ga-
da imigrantu parvadasanai pari At-
lantijas okeanam. 1970. gada ta



apvienojas ar “Norddeutscher Lloyd”.
“Hapag-Lloyd AG” floté ir 249 kugi ar
kopé&jo jaudu 1,7 miljoni TEU. Pas-
laik kompanija parvalda 121 okeana
savienojumu, un tai ir 395 biroji 127
valstis.

6. “Evergreen Line” (Taivana)
i3 EVERGHREEN

"f
ﬁre 1

Kompanija “Evergreen Marine Corpo-
ration”, kas dibinata 1968. gada Tai-
peja, specializ€jas juras konteineru
parvadajumos un sniedz ari ekspe-
dicijas pakalpojumus, tapat “Ever-
green” buvé konteineru terminalus
un parrauga kugubdvi. 2007. ga-
da, apvienojoties “Italia Marittima”
(Italija), “Hatsu” (Lielbritanija) un
“Evergreen”, tika izveidota “Ever-
green Line”, kuras floté ir 209 kugi
ar jaudu 1,6 miljoni TEU, kuri strada
240 pasaules ostas.

7. ONE (Japana)

“Ocean Network Express Holdings
Ltd.” ir Japanas un Singapuras kop-
uznémums, ko 2017. gada izveidoja

“Nippon Yusen
Kaisha”, “Mitsui
0.S.K. Lines™ un

OCEAN NETWORK EXPRESS “K Line”_ Kom_
panijas 204 kudi ar jaudu 1,5 miljoni
TEU sniedz konteinerparvadajumu
pakalpojumus 120 pasaules valstis,
un tai ir divi galvenie biroji Tokija un

Singapdura.

8. HMM v,
oemic- MM
koreja)

“Hyundai Merchant Marine” ir

1970. gada dibinata publiska kug-
niecibas kompanija, kurai ir ciesas
saites ar “Hyundai” grupu. Darbi-
bas sakuma ta nodarbojas tikai ar
Koreja buvéeto automobilu parvada-
Sanu, laika gaita paplasinaja dar-
bibu un tagad transporté galveno-
kart ogles un jélnaftu. Paslaik HMM
pieder pasaulé lielakie konteiner-
kugi, pieméram, “HMM Alhesiras”
(23 964 TEU), “HMM Copenhagen”,
“HMM Dublin” un “HMM Gdansk”.
“Hyundai Merchant Marine” riciba
ir 75 kudi, un flotes kopé&ja jauda ir
0,8 miljoni TEU.

9. “Yang Ming” (Taivana)
MYANG MING LINE

“Yang Ming Marine Transport Cor-
poration” dibinata 1972. gada, ta ir
privata kugniecibas kompanija, kam
pieder konteinerterminali Taivana,
Niderlandég, Belgija un ASV. Kompa-
nija piedava regularus konteinerpar-
vadajumu pakalpojumus Azija, Eiro-
pa, ASV un Australija, kopuma vairak
neka 70 valstis. “Yang Ming Marine
Transport Corporation” parvalda 93
kugus ar jaudu 0,7 miljoni TEU.

10. ZIM (lzraéla) * *** *

“Zim Integrated Ship-

ping Services Ltd.” ir ZIM
valsts kugniecibas uz-

némums, kas atrodas

Haifa. Tas dibinats 1945. gada ka
“ZIM Palestine Navigation Company
Ltd.”, péc Izra€las valsts nodibina-
Sanas 1948. gada uznémuma no-
saukums tika mainits uz “ZIM Israel
Navigation Company Ltd.”. Uznému-
mam pieder un tas frakté 138 kugus,
kuru jauda ir 0,5 miljoni TEU.m

Globalais naftas un tankkuqu tirgus:

ka tas reage uz sankcijam?

sankcuu pret Krlevuu stiprinaSanu, ka ari diskutéja par turpmako atbalstu Ukrainai cina pret Krlevuas agresiju un par
situaciju Tuvajos Austrumos, Rietumbalkanos, Gruzija, Lielo ezeru regiona. “Ir panakts bitisks progress Krievijas spéju
ierobeZosana, ko nodroSina palielinata militara un cita palidziba Ukrainai, apstiprinata ES sankciju 14. pakotne pret
Krieviju un konfiscéto Krievijas lidzeklu pelnas novirziSana brunojuma iepirkumiem Ukrainai. Sankciju pakotné ietverti
batiski lemumi, tostarp mangana riidas eksporta un tranzita liegumi uz Krieviju un vérsanas pret Krievijas “énu flotes”
kugiem. Jauna sankciju karta pret Krieviju ir visas ES dro$ibas interesés,” uzsvéra Latvijas arlietu ministre Baiba BraZe.

Sankcijas naftas parvadajumiem no
Krievijas, Iranas un Venecuélas ir
pievérsusas uzmanibu globalajam
naftas tankkugu tirgum un ta dar-
bibai. Tirgus analitiki atzist, ka naf-
tas tankkugu tirgu var uzskatit par
noturigu, un dal€ji tas ir tapéc, ka
kudu operatori ir globali uznémumi,
kuri apkalpo klientus visa pasau-
I6. TieSi tapéc Sis tirgus var elas-
tigi pielagoties notikumiem pasau-
|Ié — kariem, militariem konfliktiem,
piratismam, kanalu slégsanai un
ierobeZzojumiem, ka ari ekstrema-
liem laikapstakliem. Saja tirgus seg-
menta iespéjamas atras korekcijas,

nemot véra jebkurus izaicinajumus,
pieméram, naftas nosatitaji viena
klienta vieta var atrast citu klientu
vai starpnieku, tas ir, kugu brokeri
un naftas tirgotaju.

Bet ka reali sankcijas ietekmé pa-
saules naftas tirgu un ka butu iespée-
jams vél vairak ierobezot sankcio-
néto valstu ienémumus no naftas?
Sis joprojam ir sensitivs jautajums.
Pasaules floté ir gandriz 7500 naftas
tankkugu, un tiek lésts, ka vairak
neka 1600 no tiem ir piedalijusies
sankcionétas naftas parvadasana
(saskana ar tirgus analizi vismaz no

2021. gada janvara lidz 2023. gada
beigam). ANO 2024. gada dati lieci-
na, ka sankcijas ir novedusas pie vi-
déji garakiem reisiem. Tapat sankci-
jas ir palielindjusas apdrosinasanas
prémiju lielajiem Aframax tankku-
giem, kas visbiezak tiek izmantoti
Krievijas naftas transportésanai,
ka ari Suezmax tankkugiem, kas
transporté naftu pari Atlantijas oke-
anam. Tankkudus, kas parvada jél-
naftu, jura var identificét un no naf-
tas produktu parvadatajiem atskirt
péc izméra un klaja aprikojuma.
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Sankcijas ir palielinajusas vecaku
tankkugu vértibu, jo sankcionétas
naftas tirgotaji dot priekSroku ve-
cakiem kugiem. Kads kugu brokeris
zinoja, ka pédéja gada laika pardoti
vairak neka 600 lietotu tankkugu,
kas ir bijis rekordliels apjoms, ka ari
daudzi vintage tankkudi nopirkti par
paaugstinatu cenu. Gados vecaku
tankkugu cenu pieaugumu apstipri-
na ari jaunakie “Clarksons Research”
dati, ko “Clarksons” skaidro ar izmai-
nam tankkudu tirdzniecibas pasaulé
péc Krievijas iebrukuma Ukraina.

Tirgus analize atklaj, ka 43% no pa-
saules flotes tankkugiem (697 tank-
kugi), kas identificéti ka tadi, kas
parvada sankcionétu naftu, ir vecu-
ma no 16 lidz 20 gadiem. Tankkugu
ekonomiskais kalposanas laiks parasti
ir no 20 lidz 25 gadiem, péc tam tos
pardod par metallGznu cenu. Tie, kas
seko lidzi lietotu tankkugu pirksanai
un pardosanai, daudzos gadijumos
nav spéjusi identificét pircéju, tapéc
Saja jautajuma biezi vien notiek spe-
kulacijas par pircéja valstspiederibu.
“Clarksons” 2023. gada tankkugu re-
gistra uzskaititi aptuveni 250 tankku-
du, kam nevar identificét 1pasniekus.
Tankkugu ipasumtiesibas var padarit
sankciju piemérosanu sarezgitaku,
jo Tpasumtiesibas tagad ir izkaisita-
kas un lielaka dala tankkugu pieder
neatkarigiem tankkugu operatoriem,
nevis lielajiem Rietumu naftas uzné-
mumiem. Naftas razotaji, kam jo-
projam pieder lielas tankkugu flotes,
galvenokart ir dazadu valstu valdibam
piederosi naftas uznémumi. Tankkuga
Tpasumtiesibas un kontrolé parasti ir
iesaistiti vairaki uznémumi. Sankcijas
lauj nopelnit biznesam un uznému-
miem, kas atbalsta sankcionétas naf-
tas parvadasanu, tapéc tiek domats,
ka atturét biznesu no So pakalpojumu
sniegSanas. Pieméram, ASV uzné-
mumiem, kas piedalas sankcionéta
naftas parvadasana, par sankciju
parkapsanu tiek piemérota civiltie-
siska vai kriminala atbildiba. ASV pa
jaru importé un eksporté daudz vai-
rak kravu neka jebkura cita pasaules
valsts, iznemot Kinu, turklat ASV do-
lars kalpo par valutu starptautiskos
darijumos. ASV un citas G7 valstis,
ka ar1 Eiropas Savieniba un Australija
ir aizliegusas Krievijas naftas importu
pa juru. Citam valstim, kas importé
Krievijas naftu, sankciju mérkis ir
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ierobezot naftas cenu, lai samazinatu
Krievijas ienémumus no naftas.

Skaitli runa pasi par sevi

Lai gan sankcijas ir noteiktas, Krie-
vija turpina pelnit, tai skaita ari Eiro-
pas Savieniba.

Krievijas dala ir aptuveni 12% no
pasaules jélnaftas eksporta un ap-
tuveni tikpat daudz no rafinéto pro-
duktu eksporta.

“The Centre for Research on Energy
and Clean Air” (CREA) informacija
liecina:

ES bija lielakais Krievijas caurul-
vadu gazes pircéjs, iegadajoties
39%, sekoja Turcija (29%) un
Kina (26%).

ES ir pieskirusi atbrivojumu Krie-
vijas jélnaftai, kas pa caurulvada
“Druzba” dienvidu atzaru tiek eks-
portéta uz Ungariju, Slovakiju un
Cehiju.

Krievijas caurulvadu gaze un LNG
joprojam nav sankcionétas.

Krievija logistikas zina ir atkariga
no ES ostam, lai parkrautu savu
LNG un reeksportétu uz citam
valstim, bet ES vél tikai apspriez
aizliegumu parkraut Krievijas LNG
uz tresajam valstim, ko varétu ie-
klaut Eiropas Savienibas sankciju
paketé.

Maija 60% no Krievijas naftas un
tas produktu apjoma tika trans-
portéti ar “énu flotes” tankku-
giem. Krievijas naftas tirdzniecibu
veicindja 270 “énu tankkugi”, kuru
vidéjais vecums bija 16 gadi. So
tankkugu apdrosinasanas segu-
mam, iesp&€jams, trukst pietie-
kamas aizsardzibas un atlidzibas
(P&I) apdrosinasanas, lai segtu
izmaksas naftas noplides vai ka-
tastrofas gadijuma. Notiekot ne-
gadijumam, ES valstis var uznem-
ties attirisanas finansialo slogu,
nemaz nerunajot par sekam, ko
rada kaitéjums jiras ekologijai.

ES/G7 valstu apdrosinasanai jo-
projam ir ievérojama ietekme uz
Krievijas naftas ienémumu iero-
beZosanu, tomér ta mazina sank-
ciju efektivitati, laujot veikt par-
krausanu no kuga uz kugi (STS)
o valstu piekrastes Gdenos. Sie
STS darijumi lauj Krievijai sadalit
kravas un noslépt naftas izcelsmi,

sajaucot zemakas cenas Krievijas
naftu ar citas izcelsmes naftu, lai
palielinatu ien€mumus un, iespé-
jams, izvairitos no cenu griestu
politikas. Gandriz divas tresdalas
no Siem parvadajumiem (63%)
veica tankkudi, uz kuriem attiecas
ES/G7 apdrosinasana.

Piecas lielakas Krievijas fosila kuri-
nama importétajvalstis no ES tikai
2024. gada maija Krievijai samak-
saja 1,1 miljardu eiro. Sankci-
ju iznémumu dé| dalibvalstis var
turpinat iepirkt Krievijas fosilo
kurinamo.

Ungarija maija bija lielaka Krie-
vijas fosila kurinama importéta-
ja Eiropas Savieniba, ta iepirka
fosilo kurinamo 294 miljonu eiro
vértiba. Importu veidoja pa cau-
rulvadiem piegadata jélnafta un
gaze, kuru vértiba bija attiecigi
172 miljoni un 122 miljoni eiro.
Slovakija maija bija ES otra lielaka
Krievijas fosila kurinama importe-
taja, iegadajoties fosilo kurinamo
269 miljonu eiro vértiba. Imports
ietvéra jélnaftu pa caurulvadu, ku-
ras vértiba bija 152 miljoni eiro,
un gazi pa caurujvadu 117 miljonu
eiro vértiba.

TreSa lielaka importétaja ES bija
Cehija, kas import&ja Krievijas fo-
silo kurinamo 234 miljonu eiro ap-
meéra. Lielako dalu importa (65%)
veidoja pa caurulvadiem sanemta
jélnafta 153 miljonu eiro vértiba.

Piecu lielako Krievijas LNG impor-
tétaju sarakstu noslédz Francija
un Beldija, kuru importa apjoms
tika novértéts attiecigi 196 miljo-
nu un 178 miljonu eiro vértiba. Lai
gan maija Francijas kop€&jais LNG
imports samazinajas par 18%, ie-
pirkums no Krievijas palielinajas
par 14%, veidojot 41% no kopé-
ja apjoma. Savukart Belgijas ko-
p€jais LNG imports salidzinajuma
ar iepriekSéjo ménesi pieauga par
11%, importam no Krievijas pie-
augot par 15% un veidojot 66%
no Belgijas kopé&ja LNG iepirkuma.
Visas $o divu valstu importétas
LNG izcelsmes vieta bija Jama-
la, viena parkrausanas operacija
maija notika Montoir-de-Bretagne
LNG iekarta un tris parkrausanas
operacijas notika Zeébriges osta.

Péc arzemju preses materialiem
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Pasaules bagatako kugu Tpasnieku TOP 10

Kugnieciba visos laikos ir bijusi viena no ienesigakajam biznesa nozarém, bet kugu
ipasnieki ir vieni no bagatakajiem cilvékiem pasaulé. Lai gan katra kuga iegade ipa3nie-
kam izmaksa desmitiem miljonu dolaru, katrs kugis savam ipasniekam ari nopelna mil-
jonus, protams, ar nosacijumu, ja biznesam ir labveligi tirgus apstakli. 2022. gada julija
Dubaija kompanija “ShipFinex” noorganizéja pirmo seminaru kugo$anas kompanijam un
kugu Tpasniekiem, kas piesaistija lielu kugo$anas nozares uzmanibu, jo seminara tika
diskutéts par kugoSanas biznesa pasreizéjam probléemam un nakotnes tendencém.

“ShipFinex” izveidojusi
pasaules bagatako kugu
ipasnieku TOP 10

TOP 10 reitinga pirmaja vieta ir
Klauss-Mihaels Kine (Klaus-Michael
Kiihne), kompanija “Kuehne+Nagel”.

Klauss-Mihaels Kine.

Pats kompanijas ipasnieks ir ievéro-
jama personiba kravu parvadajumu
logistikas un kudniecibas pasaulé.
Savu biznesu vins saka 1976. gada,
izveidojot bezpe|nas Sveices fondu,
kas tolaik koncentré&jas uz logisti-
kas pakalpojumiem un medicinu,
bet tagad vina kompanijai ir va-
dosa loma globalo piegades kézu
stratégijas izstradé un apkalposa-
na. “Kuehne+Nagel” Tpasnieks var
lepoties ar satriecosSu bagatibu 42,5
miljardu ASV dolaru apmeéra, un tas
ir lielisks apliecinajums vina biz-
nesa panakumiem un kompanijas
veiksmigai vadisanai, kura kluvusi
par starptautisku biznesa gigantu,
spéjot pielagojoties dinamiska glo-
bala tirgus mainigajam prasibam.
Klauss-Mihaels Kine, kuram tagad
ir 85 gadi, ne tikai sekmigi attistijis
biznesu, bet ari ir mecenats, kurs
atbalsta daudzas nozares, visvairak
izglitibu, kultdru un sportu.

9
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Rodolfs Saadé.

Ranga otraja vieta atrodas Rodolfs
Saadé (Rodolphe Saadé) un gimene.
Kompanija "CMA CGM”".

Rodolfs Saadé un vina gimene ir glo-
bala konteinerparvadajumu giganta
“CMA CGM"” ipasnieki, kas izvérs un
paplasina darbibu visos kontinen-
tos, ta nostiprinot juras tirdznieci-
bas lidera poziciju. Ipadnieki ar savu
stratégisko redz&jumu un inovativo
pieeju ir virzijusi uznémumu cauri
starptautiskas komercijas un logis-
tikas sarezgijumiem, ieglstot labu
reputaciju un ietekmi, ka ari nopel-
not ievérojamu bagatibu, kas Iésama
23,2 miljardu ASV dolaru apméra.

Attistot biznesu, Rodolfs Saadé vien-
mér ir veicinajis ilgtspé&jigu kugosa-
nu, vina kompanija konsekventi ir
centusies samazinat savas darbi-
bas ietekmi uz vidi, izmantojot vi-
dei draudzigas tehnologijas. Saadé
gimene ne tikai var lepoties ar veik-
smigu biznesu, bet ir art filantropi,
kuru ieguldijums labdariba, rupé&jo-
ties par sabiedribas labklajibu, lieci-
na par augstiem morales principiem,
kas noteikti ir ari vinu biznesa pana-
kumu pamata.

Dzanluidzi Apontes cel$ uz MSC im-
périju iesakas 1970. gada ar vienu
kugi, bet gudri stratégiskie Iémumi
lava nelielajam uznémumam izaugt
par globalu kugosanas gigantu un

Dzanluidzi Aponte.

klat par ievérojamu tirgus spéléta-
ju un lielako konteinerliniju pasau-
le, 2023. gada apsteidzot “Maersk”.
Apontes darbibu raksturo ne tikai
biznesa sasniegumi, bet ari apnem-
$anas nodrosinat ilgtsp&jigu un videi
draudzigu kugosanu.

Tagad MSC dibinatajs un priekssé-
détajs Dzanluidzi Aponte (Gianluigi
Aponte) ar ievérojamu bagatibu -
21,1 miljardu ASV dolaru - “Ship-
Finex” reitinga tabula ienem treso
poziciju, un ari vins ir mecenats,
kur$ iegulda lidzek|us sabiedribas
attistiba.

TOP 10 ceturtaja vieta ir Ejals Ofers
(Eyal Ofer), kompanija “Zodiac Ma-
ritime”, ar 20,4 miljardu ASV dolaru
lielu kapitalu, piektaja vieta - Idans
Ofers (Idan Ofer), kompanija “"Quan-
tum Pacific Group”, ar 19,7 miljar-
diem dolaru, sestaja vieta — DZons
Fredriksens (John Fredriksen), kom-
panija “Frontline”, ar 9,2 miljardiem
dolaru, septitaja vieta - Maersku
gimene, kompanija “A.P Moller-Ma-
ersk”, ar 6,1 miljardu, astotaja vie-
ta - Maria Angelicoussis, kompanija
“Angelicoussis Group”, ar 5,8 miljar-
diem, devitaja vieta Ali Riza Jildirims
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(Ali Riza Yildirim), kompanija “Yildi-
rim Holding”, ar 3,4 miljardiem, un
TOP 10 noslédz “Yildirim Holding”
izpilddirektors Roberts Juksels Jild-
rims (Robert Yuksel Yildirim) ar 3,4
miljardiem dolaru lielu kapitalu.

Visus vieno talantiga
biznesa vadiba un

mecenatisms

Katrs no pasaules bagatakajiem ku-
gu Tpasniekiem atskirigi ienacis biz-
nesa un veidojis savu biznesa impé-
riju, bet vinus visus vieno talantiga
biznesa vadiba, stratégiska talredzi-
ba, sp€ja pielagoties tirgus parmai-
nam, jaunu tehnologiju ieviesana,
atbildiga attieksme pret vidi un ne-
baidiSanas no riska. Bizness ir bijis
un paliek So cilvéku dzivesveids,
kura pamata vini likusi pietiekami
augstus morales standartus, lai ne-
zaudéetu ne tikai savu, bet ari savas
gimenes reputaciju. Ta, pieméram,
kompanija “A.P. Moller-Maersk”, kas
dibinata 1904. gada, ir gimenes uz-
némums, kas jau 124 gadus ir bijis
viens no pirmajiem pasaulg, ievieSot

jauninajumus, pienemot progresivas
tehnolodijas, lai uzlabotu darbibas
efektivitati un samazinatu ietek-
mi uz vidi. Kompanijas novatoriskie
risinajumi konteinerizacija attisti-
ja muisdienu kugniecibu, paatrinot
precCu kustibu visa pasaulg, bet tas
Tpasnieku darbiba sniedzas talak par
uznémejdarbibu, jo dalu no savas
bagatibas gimene ziedo izglitibai,
veselibai un humanajai palidzibai.
Taisnibas labad jateic, ka “A.P. Mol-
ler-Maersk” ipasnieki nav vienigie,
kas doma par sabiedribas labumu,
tadi ir ari visi paré€jie TOP 10 baga-
takie kugu Tpasnieki.

TOP 10 veidotaji uzsver, ka Tpasas
pieminéSanas vérts ir Aristotelis
Onasis, kuram bija galvena loma
grieku kudu Tpasumtiesibu parvei-
doSana péc Otra pasaules kara. Ar
gudru talredzibu vins guva labumu
no kara sekam un izveidoja Griekijas
kugniecibas nozari, kam bijusi milzi-
ga ietekme uz globalo jiras tirdznie-
cibu. Péc Otra pasaules kara Onasis
izmantoja izdevibu iegadaties kugus
par pazeminatam cenam un prata
saskatit potencialu tur, kur citi redze-
ja tikai drupas, Vina ieguldijums nav

“Maersk” par prioritati izvirza
inovacijas un pielagoSanos apstakliem

Viena no lieldakajam kugniecibas
kompanijam pasaulé “A. P. Mol-
ler-Maersk”, kas parvalda vairak
neka 700 konteinerkugu lielu floti
ar kopéjo tilpibu pari par Cetriem
miljoniem divdesmit pédu kontei-
nervienibu, aktivi strada, lai sama-
zinatu Sarkanas juras krizes raditos
traucéjumus. Danijas kugniecibas
grupa ir iesaistita ne tikai juras
kravu parvadajumos, bet ari pie-
gades kézu parvaldiba un noliktavu
pakalpojumu nodrosinasana vairak
neka 130 pasaules valstis, ka ari
ostu darbiba, kur “Maersk” pieder
65 terminali 36 valstis.

Sakara ar krizi Sarkanaja jara
“Maersk” ir novirzijusi savus kugus
apkart Labas Ceribas ragam, ka re-
zultata marsruts ir pagarinajies par
4000 judzem un degvielas izmak-
sas pieaugusas par aptuveni 40%.
Lai mazinatu kravu kavésanos un
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ne Maersk’.

sastrégumus lielajas Azijas un Klu-
sa okeana rediona ostas, “Maersk”
izmanto kravu avioparvadajumus
caur Singapuras un Kualalumpuras
lidostam, turklat kompanija ir iz-
veidojusi ari jaunus marsrutus no
Kinas uz Turciju, Gruziju un Azer-
baidzanu, kas jau reali darbojas.

Bez tam “Maersk” buvé jaunus ku-
gus, kas darbojas ar zalo degvie-
lu. 2023. gada uznémums sanéma
pirmo no pasutitajiem ar zalo deg-
vielu darbinamajiem konteinerku-
giem “Laura Maersk”, 2024. gada

Aristotelis Onasis.

mérams tikai ar vina pasa flotes iz-
augsmi, jo Onasis, izmantojot Grieki-
jas stratégisko geografisko stavokli,
sekméja Griekijas kugu flotes veido-
$anu, kas joprojam dominé pasaules
jlras. Onasa bagatiba vina biznesa
uzplaukuma laika sasniedza divus
miljardus dolaru, kas, nemot véra
inflaciju Iidz 2023. gadam, varétu
bt ievérojami lielaka, iespéjams,
aptuveni 5,5 - 6 miljardi dolaru.
Lidztekus biznesa kérienam Onasa
personiba pievérsa pasaules uzmani-
bu ari ar vina romantiskajam attieci-
bam ar Zaklinu Kenediju, kas pacéla
vinu lidz tadiem slavas augstumiem,
kadus kudu Tpasnieki reti sasniedz.
Si glamiira un komercijas simbioze
nostiprinaja vina ka 20. gadsimta
greznibas etalonu.m

Péc arzemju preses materialiem

“Laura Maers

8. maija Dzebelali osta Dubaija iera-
das “Maersk” zalais metanola kugis
“Ane Maersk” un lidz 2025. gada
beigam tam pievienosies vel 17 lie-
lie konteinerkudi. Jaunajiem kugiem
ir novatorisks dizains ar tiltu un ka-
jitém, kas novietotas priekSpusg,
laujot palielinat kravas ietilpibu un
samazinat degvielas patérinu uz
vienu konteineru. Sis pavérsiens
apliecina “Maersk” apnemsanos lidz
2040. gadam lidz minimumam sa-
mazinat siltumnicefekta gazu emi-
sijas un ietekmi uz vidi.




Globalajai pasaulei
ir vajadzigs “plans B”

“Allianz Commercial” juras eksperti analizéjusi riskus, ar kuriem
saskaras starptautiskais kugo$anas bizness, un nakusi pie seci-
najuma, ka kugosana arvien vairak tiek paklauta nestabilitatei un
nenoteiktibai, ko rada kar$, geopolitiskie satricinajumi, klimata
parmainas, pieméram, sausums Panamas kanala, un piratisms,
kas pedéja gada laika atkal pienemas speka. Eksperti pielauj
visai lielu iespéju, ka varam sagaidit arvien nopietnakus kiber-
uzbrukumus un dronu uzbrukumus, “énu flotes” apdraudéjumu
kugiem un videi. Incidenti péc konflikta Gaza ir paradijusi, ka glo-
bala kugnieciba klist arvien neaizsargataka pret pastarpinatiem
kariem un stridiem. Tas viss nopietni apdraud kugo3anas dro%ibu.

No 2023. gada 19. novembra lidz
2024. gada vidum hutiesu kaujinieki
Sarkanaja jura vairak neka 50 reizes
uzbrukusi tirdzniecibas kugiem, un
presé jau rakstits, ka marta hutiesu
rakesu uzbrukuma rezultata nogrima
britiem piederosais kugdis “Rubymar”,
kas kugoja zem Belizas karoga. Ira-
nas sp€ki joprojam neatbrivo kon-
teinerkugi, ko 2023. gada novembri
sagraba Hormuza Sauruma, tapat
hutieSu militarais grup&jums bridi-
najis, ka uzbruks visiem kugiem, kas
dosies uz Izraélas ostam.

Eksperti uzsver, ka kugosanas trau-
c&jumi ir saglabajusies ilgak, neka
bija gaidits, un, visticamak, tuvaka-
ja nakotné nebeigsies. “Lai gan jau
ieprieks kugi Saja rediona ir piedzi-
vojusi dazadus incidentus, konflikts
Gaza ir atveéris slizas brunotu kau-
jinieku uzbrukumu pltdiem. Pat ja
tiks panakts politisks risinajums,
tas neizslédz iesp€&ju, ka uzbrukumi
regiona turpinasies, tapéc ir sapro-
tams, kapéc kugu ipasnieki meklé
citus celus kravu transportésanai
un arvien biezak atsakas no kugo-
Sanas Sarkanaja jura,” atzist “Allianz
Commercial” juras risku konsultaci-
ju centra vaditajs kapteinis Rahuls
Hanna.

Uzbrukumi uzmanibas centra

izvirza jiirnieku drosibu
Lielakas bazas, protams, ir par
jarnieku droSibu un labklajibu, jo

pédéjos gados kugosanas bizness ir
piedzivojis daudzus satricinajumus,
sakot ar Covid-19 pandémiju un
karu Ukraina, kam tagad klat nak
notikumi Sarkanaja juara, kur jau ir
bijusi apdraudéti un cietusi simtiem
jurnieku. Tas viss jurniekiem rada
papildu stresu, vairo nogurumu un
mudina apsvért, vai tik nemekléet
darbu krasta.

“Jarnieki ir frontes pirmajas Ilinijas,
jo katru dienu tiek apdraudéta ne ti-
kai vinu labklajiba, bet ari dziviba,”
saka Hanna. “JUrniecibas nozare jau
labu laiku cinas ar darbaspéka tra-
kumu un jurnieku nepietieckamam
prasmém, bet tagad nakusi klat jauni
riski, kas rada bazas, ka vél vairak
mazinasies jauno cilvéku interese
par darbu jara.”

Jaunas tehnologijas

vairo apdraudéjumu
Hutiesu kaujinieki izmanto visdaza-
dakos iero¢us un uzbrukuma meto-
des pret kugiem Sarkanaja jra un
Adenas lici, pieméram, pretkugu
raketes un lielus bezpilota lidapa-
ratus. Kar$ Ukraina un uzbrukumi
kugiem Sarkanaja jara ir izgais-
mojusi bistamibu, ko komerciala-
jai kugosanai var radit droni, pret
kuriem grati aizstavéties bez juras
spéku palidzibas. “Mainas militaro
uzbrukumu metodes un ierodi, kas
var radit bojajumus kugiem. Militaro
» > > 26. lpp.

IMO izskata
priekslikumu iekasét
maksu par emisijam
Pasaules kugniecibas nozarei ir nozimiga
loma pasaules ekonomika, jo ta nodrosi-
na globalo precu un pakalpojumu apriti,
bet pédéjo daZzu gadu laika visa pasaulé
pieaug spriedze, kas bitiski ietekmé art
kugo3anas nozari, izraisot izmaksu pie-
augumu, kravu piegades kaveSanos un
nenoteiktibu par situaciju nakotné. Jau
pavasari “S&P Global Market Intelligence”
vadosais ekonomikas analitikis Kriss Vil-
jamsons publiskoja informaciju, ka globala
kugoSanas nozare, kas apstrada 80% no
pasaules tirdzniecibas, 2024. gadu uzsaka
ar nepieredzeti augstu riska limeni, kas
iezZiméja augstako riska pakapi 25 gadu
laika, kop$ uznémums ir veidojis progno-
zes. HutieSu rakeSu un dronu uzbrukumi
tirdzniecibas kugiem Sarkanaja jira un
Adenas lict ir radijusi ievérojamus kravu
piegades traucéjumus un palielinajusi
kugniecibas izmaksas. Kugu ipasnieki no-
virza savus kugus prom no Sarkanas jiras
un Suecas kanala, kas lidz Sim nodroSinaja
aptuveni 30% no pasaules konteinerkravu
apstrades. Alternativais marSruts ap Afri-
kas Labas Ceribas ragu pagarina parvada-
jumu laiku un kugiem palielina degvielas
izmaksas lidz pat aptuveni vienam miljo-
nam ASV dolaru, bet tas savukart izraisijis
parvadajumu tarifu pieaugumu, kas daZos
marsrutos ir dubultejies vai triskarsojies
un joprojam saglaba pieauguma tendenci.

Klimata parmainas klist par vél vienu
bitisku draudu kugniecibas nozarei, jo
pieaug spiediens uz pasaules tirdznieci-
bas floti, liekot tai maksat par raditajam
oglekla emisijam. Eiropas Savieniba, Ka-
nada, Japana un klimata zina neaizsar-
gatas Klusa okeana salu valstis ir starp
tam 47 valstim, kuras atbalsta prieks-
likumu iekasét maksu par emisijam, ko
rada kugo3anas nozare. Tas lautu iekasét
pari par 80 miljardiem ASV dolaru gada,
ko novirzit parejas procesam un program-
mas IMO 2030 Tsteno3anai. Sadai politikai
ir oponenti, pieméram, Kina un Brazili-
ja, kas apgalvo, ka tas netaisnigi soditu
no tirdzniecibas atkarigas jaunas tirgus
ekonomikas valstis. Brazilijas Sanpaulu
universitates pétijuma atklats, ka oglek-
la nodoklis kugniecibai varétu samazinat
jaunattistibas valstu IKP par 0,13%. Starp-
tautiska Jurniecibas organizacija (IMO)
paslaik apsprieZ So priekslikumu, kam
varétu bat milziga ietekme uz pasaules
kugniecibas nozari.
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» > > 25. lpp.

grup&jumu un teroristu rokas nonak
arvien precizaki ieroci, kas daudz
vieglak var sasniegt meérki,” saka
“Allianz Commercial” vecakais jlras
risku konsultants kapteinis Nitins
Copra. “Nesenie notikumi liecina,
ka pat nelielas kaujinieku grupas,
izmantojot dronus vai spridzek|us,
var apdraudét kugosanu kritiski sva-
rigos tirdzniecibas celos. Pieaug ari
zinojumi par kugiem, kas saskaras
ar GPS traucéjumiem, Tpasi tados
karstajos punktos ka Hormuza Sau-
rums, Vidusjdra un Melna jura, kas
rada nopietnus draudus kudosa-
nas drosibai. ArT kugu automatiskas
identifikacijas sistemas (AIS) var
bit paklautas kiberuzbrukumiem.”

Marsrutu maina

rada problémas

Uzbrukumi Sarkanaja juara ir no-
pietni ietekm&jusi tranzitu Suecas
kanala, savukart ilgstosais sausums
Centralamerika un “El Nino” feno-
mens, kam raksturiga gaisa tem-
peratlras paaugstindsanas uz ze-
meslodes, 2023. gadu padarija par
otro sausako gadu Panamas kanala
vésturg, un ari Sogad tdens trikums
joprojam ietekmé kanala caurlai-
des spé&ju un ierobeZo tranzitu. Abi
marsruti ir kritiski svarigi precu un
energijas transportésanai starp Azi-
ju, Eiropu un ASV austrumkrastu.

2024. gada sakuma tranzits Suecas
un Panamas kanalos saruka attie-
cigi par vairak neka 42% un 49%,
salidzinot ar darbibu normalos ap-
staklos. Neatkarigi no ta, pa kuru
marsrutu kugi dodas, tie saskaras
ar lielaku laika patérinu un liela-
kam izmaksam. Piemé&ram, izvairo-
ties no Suecas kanala un izmantojot
marsrutu ap Labas Ceribas ragu,
katrs brauciens pagarinas vismaz
par 3000 jdras jadzém un 10 kugo-
Sanas dienam.

Uznémumi, kas iegadajas preces no
ripnicam Kina un Dienvidaustrum-
azija, jau reali saskaras ar kavésanos
un augstakam izmaksam, ko prasa
ilgaks tranzita laiks. Jau sapemti
zinojumi, ka konteineru noma pie-
augusi pat par 300%, bet logistikas
traucéjumi piegades laiku pagarina
lidz pat trim cetram nedélam, kas
apgritina naudas plismas un rada
komponentu trikumu razoSana.

26 JURNIEKS 2024 | 4

== Marsruts
apkart Labas
Ceribas ragam —
34 dienas*

== Marsruts,

izmantojot

Suecas kanalu - :

25,5 dienas* Bab al-Mandab
* — Aprékinos
izmantots mega

lielo konteinervedeju
vidéjais atrums
16,48 mezgli.

QNETHERLANDS

Strait ygm

ISRAEL
Red

Cape of Good Hope

Ka kugo3anas nozarei un
tas klientiem vajadzéetu
risinat So problemu?

Eksperti uzskata, ka musdienu glo-
balaja pasaulé ka vél nekad ieprieks
vajadzigs “plans B” un alternativas
iespéjas, jo neparedzamiem noti-
kumam var bt domino efekts, kas
var skart visu pasauli, tapéc kravu
nosutitajiem batu jaapsver iespéjas,
ka dazadot savas piegades kédes vai
pielagot razosanu.

Konteinerkugu novirziSsana no
Suecas kanala lidz Labas Ceribas
ragam, transportéjot kravas no Sin-
gapuras uz Ziemeleiropu un atpakal
pa garaku celu, rada aptuveni 70%
emisiju pieaugumu. Jau izskan€jis
min&jums, ka kugosanas novirzisa-
na citos marsrutos, apejot Sarkano
juru, ir galvenais iemesls tam, ka
2024. gada pirmajos divos ménesos
tikai Eiropas Savienibas kugosanas
nozares oglekla emisijas pieauga
par 14% .

“Enu flotes” apdraudéjums

kugiem un videi

Arvien pastiprinot starptautiskas
sankcijas pret Krievijas naftas un
gazes eksportu, triju gadu laika kops
Krievijas iebrukuma Ukraina izvei-
dojusies ievérojama tankkugu “énu
flote”. Tie galvenokart ir veci kugi,
kas strada arpus starptautiska regu-
I&juma un visbiezak ari bez pienacl-
gas apdrodinasanas. Sada situacija
rada nopietnu vides un drosibas ap-
draudéjumu galvenajos kritiskajos
punktos, kur tiek transportéta nafta.

Tacu Krievija nav vieniga, kas izman-
to “énu floti”, ari Irana un Venecuéla
izmanto Sadus tankkugus, lai apietu
sankcijas un saglabatu naftas eks-
portu. Apléses liecina, ka “énu flote”
strada no 600 lidz 1400 kugiem, kas
ir aptuveni piekta dala no pasaules
kopg&jas jélnaftas tankkudu flotes.

“Liela dala “énu flotes” ir slikti uztu-
réta, kugiem, iesp&jams, nav veik-
tas nepiecieSamas parbaudes. “Enu
tankkugi” veic bistamas operaci-
jas - atklata okeana no kuda uz ku-
gi parkrauj naftu un, lai sléptu savu
identitati, biezi izslédz automatisko
identifikacijas sistému. Incidentu iz-
mekléSanas biroja informacija lieci-
na, ka pédéja gada laika “énu kugi”
ir bijusi iesaistiti vismaz 50 inciden-
tos, tostarp ugunsgrekos, sadursmés
un naftas nopludés, bet izmaksas,
kas saistitas ar So incidentu seku
likvidéSsanu un zaud&jumu segsanu,
visbiezak gulstas uz valdibam vai
citu incidenta iesaistito kugu apdro-
sinatajiem. Kameér ir spéka sankcijas
pret tadam valstim ka Krievija un
Irana, “énu flote” nekur nepazudis,”
pau? kapteinis Nitins Copra. “Nemot
véra “énu flotes” kugu vecumu, dro-
Siba ir liela probléma, jo Sie kugi,
kam tuvojas ekspluatacijas laika bei-
gas, biezi vien tiek izmantoti augsta
riska biznesa.

Pasaules jliras arvien biezak notiek
politiska sancensiba un konflikti, ari
stridi par teritorijam ir probléma, kas
tik driz neizzudis, tapéc ne tikai ku-
gosanas biznesam, bet ari ikvienam
kravu nosititajam un sanémé&jam
jabut gatavam iesp&jamiem darbibas
un piegades ké&zu traucéjumiem.”



©

Pasaulé lielakie konteinerkugi

Lai kravas bitu értak un izdevigak transportét, senak tas krava kastés un maisos, tagad
kravu értai transportéSanai tiek izmantoti konteineri, kas ostas lauj ietaupit iekrausanas
un izkrausanas laiku, samazinat darbaspeka izmaksas, bet preces un produktus pasar-
gat no bojajumiem. Pédejo gadu kugubiives tendence rada, ka lielaka dala kugu ipasSnie-
ku censas uzbivet péc iespéjas lielakus kugus, kuri vienlaikus var parvadat iespéjami
vairak konteineru.

Viens no lielakajiem un populara-
kajiem konteinerkugiem pasau-
Ié ir “Ever Ace”. Kudga tilpiba ir
23 992 TEU, taja ir 24 paralélas
konteineru rindas, un tas ir 400 m
garS. Lai gan pasaulé ir vél dazi
tikpat gari kugi, “zalais monstrs”
ir plataks (61,5 m) un ar nedaudz
lielaku iegrimi. Paslaik tas kugo ar
Panamas karogu. “Ever Ace” tiek
uzskatits par lielako konteinerku-
gi, lai gan péc TEU ir arf lielaki ku-
gi. Sava pirmaja reisa tas devas
2021. gada jdlija, bet 14. augusta
jau uzstadija viena reizé visvairak
parvadato konteineru rekordu - no
Jantjanas ostas Kina uz Roterdamu
aizveda 21 710 konteineru.

==
“HMM Oslo” ir 399,9 metrus gars
un 61,50 metrus plats, ta kravne-

siba ir 23 756 TEU, par 172 TEU
mazaka neka “HMM Algeciras”. Kugi
uzbivéja “Samsung Heavy Indus-
tries”, un 2020. gada 11. maija tas
devas pirmaja reisa no Dienvidko-
rejas uz Apvienoto Karalisti. Paslaik
kugis strada zem Panamas karoga.

“MSC Gulsun” ir 400 metru gars,

61,5 metrus plats, ta tilpiba ir
23 756 TEU. 2019. gada, kad ku-
gis devas sava pirmaja reisa, tas
bija lielakais konteinerkugis pa-
saulg&, un tas bija pasaulé pirmais
kugis, kas reizé varéja parvadat 24
konteineru rindas. “MSC Gulsun”
paslaik kugo ar Panamas karogu,
to apkalpo “Mediterranean Shipping
Company”.

Konteinerkuga “HMM Algeciras” tilpiba ir 23 964 TEU. Tas kugo ar Pana-
mas karogu un ikdiena parvada kravas starp Austrumaziju un Eiropu, pie-
stajot tadas ostas ka Roterdama, Singapira un Landona. Kuga operators
ir “Evergreen”. "HMM Algeciras” tiek uzskatits par vienu no divpadsmit
videi draudzigiem 24 000 TEU un tehnologiju zina vismodernakajiem
konteinerkugiem.

Pavisam nesen Kinas kudgu buvé-
tava debiju piedzivoja kugi “MSC
Irina” un “MSC Loreto”. Katra kuga
ietilpiba ir 24 346 TEU. Tas nozimée,
ka Sie kugi oficiali klTst par pasaulé
lielakajiem konteinerkugiem. Ku-
dgu garums ir 399,99 metri, pla-
tums 61,3 m. Augséja klaja lau-
kums atbilst 3,5 standarta futbola
laukumiem.m
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Francija pienem
jaunus tiesibu
aktus

2024. gada aprili Francijas valdi-
ba pazinoja, ka ir pienémusi jau-
nus tiesibu aktus, kas paredz, ka
pramju operatoriem saviem ap-
kalpes locekliem jamaksa vismaz
9,95 marcinas stunda un uz ku-
giem jaierobezo jurnieku kontrakta
laiks ldz divam ned€&lam. Jaunais
reguléjums automatiski nozimg,
ka darbu uz pramjiem, kas strada
Isajos parvadajumos, zaudée filipi-
niesi, kuru kontrakti nav 1saki par
desmit ménesiem, sanemot mini-
malu atalgojumu.

Véstulé, ko nodarbinatibas agen-
tdra “Philcrew Management” no-
sutija saviem “P&0O” pramju ope-
ratoriem, bija teikts: “Par jauno
noteikumu parkapumiem pramju
operatoriem paredzétas nopietnas
sankcijas.”

Tagad Lielbritanija bus spiesta pa-
atrinat 2023. gada pienemta jir-
nieku algu likuma ieviesanu, kura
stasanas spéka tika novilcinata.
Jaunais likums paredz sakartot
atalgojumu jurniekiem un nepie-
laut, ka viniem tiek maksats ma-
zak par Lielbritanija noteikto mi-
nimalo algu. Ja pramis gada laika
vismaz 120 reizes izmanto vienu
Lielbritanijas ostu, ostas adminis-
tracija var lugt, lai pramja opera-
tors iesniedz zinojumu par visiem
jurniekiem, kas strada uz pramja,
un apliecinajumu, ka vipiem par
darbu tiek maksata Lielbritanija
noteikta minimala alga - vismaz
11,44 marcinas par stundu.

Pramju operatori, tostarp DFDS,
“Stena Line”, “Bretagne” un “Con-
dor”, jau parakstijusi apnemsa-
nos maksat jarniekiem adekvatu
atalgojumu, bet “P&0” un Irijas
pramju operatori diemzél vél ka-
vEjas, tacu, pateicoties Francija
pienemtajiem tiesibu aktiem, ari
vini bls spiesti pienemt jaunos
noteikumus.
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Panamas kanals
meklé jaunas |espejas

Panamas kanala administratora viet-
nieks I. Espino presei zino, ka Pana-
mas kanala administracija paredze-
jusi no septembra palielinat ikdienas
tranzita kugu skaitu no pasreizéjiem
34 Iidz 36, jo lietus sezona, kas sa-
kusies pirms dazam nedéglam, lauj
varasiestadém planot sausuma no-
teikto ierobezojumu atvieglosanu.

2023. gada Panama piedzivoja treso
sausako gadu, kads registréts, kas
pazeminaja Panamas kanala ddens
[imeni un piespieda ierobezot kugu
skaitu kanala, kas savieno Atlantijas
un Kluso okeanu. Reizé€m vairak ne-
ka 100 kugu gaidija rinda lidz pat 21
dienai, lai tranzita izmantotu kanalu.

“Tagad kanals darbojas gandriz nor-
mala ritma. Jau 5. augusta tranzita
kugu skaitu palielinajam lidz 35 un
planojam septembri palielinat lidz
36,” presei pazinoja I. Espino. “Més
daram visu, lai no septembra bitu
normala tranzita kustiba, un ceram,
ka kopé&jos ienémumus izdosies pa-
lielinat par 18%, salidzinot ar ie-
priek§éjo gadu. Esam parliecinati,
ka kanals konkurétsp&ju saglabas
pat tad, ja tiks realizéti projekti, kas
paredz Atlantijas un Kluso okeanu
savienot pa dzelzcelu. Transokeana

dzelzcela linija Meksikas dienvidos ir
viens no prezidenta Andresa Manu-
ela Lopesa Obradora parakstitajiem
ekonomiskas attistibas projektiem,
savukart Kolumbija par sauszemes
koridoru, kas savienotu okeanus,
tiek diskutéts jau gadiem ilgi. Jaunie
marsruti Panamas kanalam neradis
problémas, jo mums ir |oti atskirigs
tirgus, piedevam sauszemes korido-
ram nav tadas elastibas vai pieeja-
mibas, lai piedavatu to, ko varam
piedavat més. Kanals censas stip-
rinat konkurétspéju, par prioritati
izvirzot jaunu tdens resursu meklé-
Sanu. Panamas kanala administracija
plano sesu gadu laika uzbivét jaunu
rezervuaru, kas varétu izmaksat ap-
tuveni 1,6 miljardus ASV dolaru un
nodroSinat pietiekami lielas Gdens
rezerves, lai kanals spétu nepar-
traukti darboties ar pilnu jaudu.”m

“P&0” pramiji ar jaunu marsrutu
nostiprina biznesu Ziemeljura

2024. gada marta kompanija “P&0O
Ferries” atklaja jaunu ro-ro kravu
parvadajumu marsrutu Ziemelja-
ra starp Londonas ostu (“Tilbury
2") un “Europoort” terminali Ro-
terdamas osta. Sis pakalpojums
papildina “P&O Ferries” jau esoso
marsrutu Zébrige - Londona un
nostiprina ar dzelzcelu savienoto
mezglu Roterdama.

“P&O Ferries” izpilddirektors Piters
Hebletvaits: “Mlsu jauna marsruta
atklasana starp Londonu un Roter-
damu dod “P&0O” pramjiem unika-
lu tiklu Ziemeljara. Tagad mums
ir pieci centri: Halla, “Teesport”,

“Tilbury”, Zébrige un “Europoort”,
kas savieno Anglijas ziemelaus-
trumus un dienvidaustrumus ar
kontinentu, tapéc saviem klien-
tiem varam piedavat atraku iera-
Sanos Temza no Roterdamas, ka
ari atru un értu piekluvi dzelzcela
savienojumiem.

Marsruta Londona - Roterdama at-
klasana iezimé vél vienu nozimigu
soli misu biznesa transformacija un
veicinas logistikas pakalpojumu no-
drosinasanu no durvim lidz durvim.”
Jauno marsrutu apkalpo “P&O Fer-
ries” pramis “Norbank”, kas pirms
tam tika izmantots Irijas jara.m



©

Par jauno noteikumu parkapumiem pramju
operatoriem paredzéetas nopietnas sankcijas

Pirms diviem gadiem, 2022. gada 18. marta, kompanija “P&0 Ferries”, kas pieder Dubaija
bazétajai kugoSanas kompanijai “DP World”, ar videoieraksta starpniecibu 786 darbinie-
kiem pazinoja, ka vini ir atlaisti. Uznémums informéja darbiniekus, ka divu gadu laika
tas cietis zaudejumus aptuveni 200 miljonu marcinu apmeéra. “Péc butiskam parmainam
un izmaksu pieauguma saistiba ar Brexit un Covid-19 |erobe201um|em uznémumu plosa
finansu problémas, ko lidz Sim kompenséja mates uznémums “DP World". Pasreizéeja
stavokli “P&0 Ferries” nav dzivotspéjigs bizness. Miisu izdzivogana ir atkariga no ta, vai
turpmak notiks straujas un butiskas parmainas,” bija teikts kompanijas pazinojuma.

2022. gada aprila sakuma péc Liel-
britanijas transporta ministra Iiguma
“The Insolvency Service” ierosinaja
kriminallietu un izvirzija civilprasibu
pret “"P&O Ferries”, un uzsaka izmek-
IéSanu par kompanijas ricibu, kad
ta bez iepriek$éja bridinajuma un
saskanos$anas ar arodbiedribu atlai-
da 786 darbiniekus. “P&0O Ferries”
publiski pazinoja, ka visi atlaistie,
iznemot vienu, ir pienémusi uznému-
ma izteikto atlaiSanas piedavajumu.

Pramju operators, kas 2022. gada
17. marta atlaida 786 jurniekus, lai
tos aizstatu ar daudz zemak atalgo-
tiem darbiniekiem, atzina, ka parka-
pis likumu, un piebilda, ka savu rici-
bu nenoZ&lo un vajadzibas gadijuma
vélreiz pienemtu tadu pasu lEmumu.
Kompanija ir turpinajusi stradat bez
sankcijam, radot spriedzi un lie-
kot ari konkuré&josajiem operatoriem
samazinat darbaspéka izmaksas.
Arodbiedriba “Nautilus International”
apgalvo, ka ari péc diviem gadiem
joprojam pastav juridiskas nepil-
nibas, ko turpina izmantot pramju
operators. “Neskatoties uz toreizéjas
valdibas pausto sasutumu, ministri
nav novérsusi juridiskas nepilnibas,
ko turpina izmantot “P&O Ferries”,
tapat nav piemérotas sankcijas pret
“P&O Ferries” ipasnieku “DP World".
Valdiba ir apnémusies pienemt liku-
mu par minimalo algu jdrniekiem,
kuri strada uz kugiem, kas galveno-
kart darbojas Lielbritanijas Gdenos,
tacu tiesibu akti vél joprojam nav
stajusies spéka.”

Likuma nepilnibu dé| jlrniekiem uz
Lielbritanijas kugiem joprojam var
maksat tikai divas marcinas stunda,

tapéc par diskrimin&josi zemajam
algam trauksmi céla arodbiedribas
RMT un “Nautilus International”. Pas-
reizéja situacija ir neizdeviga gan
jurniekiem no valstim arpus Eiropas
Savienibas (ES) un Eiropas Ekono-
mikas zonas (EEZ), kuriem maksa
zemas algas, gan Lielbritanijas, ES
un EEZ valstu jurniekiem, jo pastav
risks, ka vinus var aizstat zemu atal-
goti darba némé&ji no citam valstim.
Faktiski nedaudz vairak par pusi jar-
nieku uz Lielbritanijas kugiem ir no
Filipinam (52,8%).

“P&O Ferries” darbiba var kalpot par
katalizatoru jirnieku nodarbinatibas
standartu pazeminasanai visa Liel-
britanijas jurniecibas nozaré. Vini

Hnn
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ir brutali izmantojusi starptautiski
noteiktos minimalos standartus, lai
atlaistu simtiem Lielbritanijas, ES un
EEZ jurnieku un ciniski ekspluatétu
jirniekus no tresajam valstim, un
tas ir nodarbinatibas modelis, ko Ii-
dzigos apstaklos jau 2000. gada vi-
di uzspieda Irijas pramju operatori.
Paslaik visaktualakais ir jautajums,
ka aizsargat jurniecibas nozari un
jurniekus no negodigiem darba de-
véjiem, kas censSas izmantot gan
vietéjas, gan starptautiskas nepil-
nibas, lai apietu darba kopliguma
slégSanas prasibas un jarnieku no-
darbinatibas normas,” saka “Nauti-
lus International” Jeneralsekretars
Marks Dikinsons.m

2024 | 4 JURNIEKS 29



Kravu apgrozijums Rigas osta (2015.-2024.g. janvaris—jilijs, takst. t)

et 2005 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 zgg?{%
EarillaEs 13393,7 12210, 124015 134544 116593 77889 61357 76961 60807 49817  -18,1
labiba un t3s produkt 18262 4886 4973 8873 8841 9653 13209 10851 14019 17437 24k
Kimiskas beramkravas 15860 17134 14243 11676 10147 9362 7883 3866 2863 2234 -220
ogles 86769 70065 73652  8269.6 59186 19166 1786 26712 12122 i 99,6
koksnes Skelda 3573 3482 3804 5081 6020 7150 4819 4988 4705 6977 483
Lejamkravas 65829 54439 36021 25866 21395 16630 12491 9361 5855 4908 -162
naftas produkti 65287 54140 35550 25557 21143 16273 11979  86h1 5260 3962 247
Generalkravas 37329 35761 39865 4835 49000 42436 42496 45259 43888 46821 6.7
Konteineri 22562 22461 25667 27940 28655  2657.0 24253 27495  2739.1 28051 24
(TEV) 208950 215496 245161 264400 275217 264914 240893 278103 246913 276182 119
Roll on/Roll of 167 1483 244 2975 3097 1178 00 9.2 202 0,0 2100,0
vienibas 36736 37051 48062 51653 44954 15926 0 370 1004 0 2100,0
kokmateriali 11366 10663 9574 15087 15237 12433 15741 16604 14784 17675 194
takst, m? 16130 12753 11305 17632 17940 15458 20269 21158 19069 22630 177
metal, metallazni 1524 919 1733 1983 1820 2026 2248 602 382 7.1  120rez
Kopa 237095 212301 199901 208845 186988 136956 116344 131581 110550 10154,6  -8,1
Kravu apgrozijums Ventspils osta (2015.-2024.g. janvaris—jilijs, tiikst. t)
et 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2[2]%“{%
Beramhravas 39335 27753 4834 3496 59631 11073 11402 29780 24037 16330 -32,1
mineralmésli 1.9 1973 1711 3256 3264 1553 2183 1250 0,0 0.0 0.0
ogles 33069 16447 34636 21185 44369 2853 100 21294 9822 6081 38,1
labiba un tas produkti 10,1 1922 735 1399 2297 600 2510 1259 1490 2645 774
Lejamkravas 96209 73035 72923 65589 59486  524h8 39480 35637 25814 19387 24,9
nafta 0,0 0,0 0,0 32 0,0 00 968 0,0 0,0 0,0 0.0
naftas produkti 92103 68990 69372 61329 55460 49855 36744 31958 23959 16325 319
T e— 12721 13937 14432 15715 14654 14738 15264 16999 13828 9667 301
konteinerizétas kravas 3,5 0,0 0,0 20,3 1,7 3.4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(TEV) 322 0 0 2112 216 185 0 0 0 0 0.0
Roll on/Roll of 10218 11363 12029 13059 12544 12261 13004 14067 11361 7629 32,7
vienibas 34691 4513 46928 52068 49987 49637 53455 57917 45521 31784 2302
kokmateriali 2355 2555 2320 2614 2020 2436 2216 2493 2484 2036 18,0
tikst, m 2608 2828 2546 2689 2289 2679 2500 2811 2804 229 18,1
metali, metallazni 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Kopa 148265 114725 135789 115800 133771 78259 66147 82416 63679 45384 2287
Kravu apgrozijums Liepajas osta (2015.-2024.g. janvaris—jdlijs, tikst. t)
ey 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2[2]%"{%
Tl 1963,0 21870 26826 33220 30973 25167 24610 29141 27591 27404 -0
ogles 6,1 2236 7804 7975 8236 2143 288 28,1 15,0 0,0 2100,0
labiba un ts produkii 16199 13984 12272 18632 14158 13539 13435 18552 18011 18874 48
celiniecibas materiali 3272 2972 3411 3958 5395 4I84 4161 4L10 4165 3218 227
koksnes Skelda 399 1533 1571 1162 1824 1434 2262 1634 1800 2660 477
Lejamkravas 2114 2382 2928 2814 2960 3690 3377 2078 1727 1541 20,8
jélnafta 333 364 194 260 255 249 125 36 13 0,0 2100,0
naftas produkti 19,0 1668 2392 2101 23001 2821 2718 1905 1714 1503 -12.3
Generalkravas 8966 5987 6991 8073 6836 6628 9918 13042 11339 13296 173
Konteineri 210 207 352 277 239 364 733 1254 261 375 437
skaits TEU 1876 1168 2504 1929 1816 2217 6822 10309 213 3336 56,2
Roll on/Roll of 4069 3047 3534 426 4035 4016 6816 8980 9119 1028, 127
skaits 21595 18208 21619 24799 26847 21411 34798 52630 58188 62818 8,0
kokmaterial 3309 1909 2623 2945 2355 1893 2069 2088 1849 2632 12,3
takst, m’ 3599 2091 3033 3025 2669 2170 2281 2265 2051 3023 47k
metal, metallazni 181 437 5.0 0.0 0.0 00 37 10 0,0 01 100,0
Kopi 30711 30239 36745 44107 40769 35485 37905 44261 40657 42241 3.9
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96 tehnologija_s paver iespejas

datu apmai

Latvijas vadoSais mobilo sakaru un
tehnologiju uznémums LMT sadar-
biba ar Rigas brivostas parvaldes
kapitalsabiedribu, ostas tehnisko
pakalpojumu sniedzéju SIA “LVR Flo-
te” 11. julija Rigas osta veica jlras
5G demonstraciju, vainagojot lidz
Sim veiktos testus un mérijumus ar
realu 5G savienojamibas risinajumu.
Ta bija pirma zinama pilna méroga
jaras 5G risinajuma demonstracija,
kura tika nodrosinati lietojumi, iz-
mantojot gan gaisa, gan tdens dro-
nus. Demonstracija 5G nodrosinaja
reallaika liela datu apjoma parsati-
$anu, nepartrauktu 5G savienojumu
jara un komunikacijas iespéjas, ko
tas sniedz. Izmé&ginajuma gaitai uz
ledlauza “Varma” klaja sekoja LMT,
Rigas brivostas parvaldes, “LVR Flo-
te”, ka ari Libekas un Hamburgas
ostu delegacijas.

5G applications
& test beds

r

Demonstracija uz ledlauza “Varma”
klaja reallaika varéja vérot 5G multi-
hop principu darbiba, kas nodrosSinaja
komunikaciju starp “LVR Flote” peld-
lidzekliem - ledlauzi *Varma”, hidro-
grafijas mérijumu dronu “Otter”, lo¢u
kugi “Dore” un LMT 5G gaisa dronu.
LoCu kugim attalinoties, viesi uz mo-
nitoriem varéja vérot sakaru darbibas
radijumus, ka ari aplikot 5G iekartas
uz ledlauza “Varma”. Vienlaikus kugu
komunikacijai hidrografijas mériju-
mu drons “Otter” parraidija gultnes
mérijumus un videoparraidi notie-
koSajam uz Gdens, savukart LMT 5G
gaisa drons veica videoparraidi, no-
drosSinot redzamibu, kugim attalino-
ties no redzamibas zonas. Demons-
tracijas laika LMT tehnologijas spéja
nodrosinat nevainojamu 5G mobilo

jura

datu parraidi, kas lauj vienlaikus
notikt datu apmainpai starp kugiem
un droniem uz Gdens un gaisa. Sis
ir turpinajums pirmajiem veiksmi-
gajiem testiem 2023. gada novem-
bri, kad 5G savienojums ar kugi tika
izveidots, izmantojot sauszemes 5G
tiklu, un 5G tikla savienojamiba tika
veiksmigi nodrosinata no kuga Ilidz
galalietotajam.

“Sis tests osta parada iespé&jas, ko
5G tehnologijas paver datu apmainai
jura, kas ir |oti batiski ne tikai masu
pakalpojumu sniegSana, bet visai
jurniecibas nozarei kopuma. Vien-
laikus, demonstréjot So sadarbibas
projekta rezultatu, més ari prezen-
téjam saviem starptautiskajiem part-
neriem inovaciju testa vides izveido-
Sanu Rigas brivosta jaunu projektu
attistibai ostas un juras digitalizaci-
jas joma, informaciju sistému integ-
racija. "LVR Flote” un LMT veiksmiga
sadarbiba Sadas testa vides izveidé ir
balstita uz pieejamu vidi ostas infra-
struktura inovaciju attistibai, ka ar1
pieejamu juridisko un administrati-
vo atbalstu inovaciju ievieSanai un
atvértu sadarbibas partneru ekosis-
tému,” uzskata Rigas brivostas par-
valdes kapitalsabiedribas “LVR Flote”
valdes loceklis Kaspars Ozolins.

“Jdra ir izaicinajums kvalitativu, atru
sakaru nodrosinasanai, ko iesp&jams
risinat ar 5G tehnologijam jarai. Viss
darbs, ko LMT lidz Sim ir veicis, testé-
jot un izméginot jiras 5G tehnologi-
jas, ir izaudzis lidz $im risinajumam,
kuram pagaidam nav lidziga ne musu

rediona, ne plasaka globala kontek-
sta. Juras 5G tikla un taja balstito
risingjumu ievieSana klast arvien
nozimigaka un biUs nenovérté€jams
atbalsts apstaklos, kad isa laika ne-
piecieSams parraidit milzigu datu ap-
jomu no kuda uz kugi vai no kuda uz
ostu, bet ar tradicionalas datu par-
raides metodém tas nav iesp&jams.
Jauna risinajuma eksporta potencialu
apstiprina ari |oti liela interese no jar-
niecibas logistikas uznémumiem un
lielakajam Eiropas ostam par Sada ri-
sinajuma turpmako kopigo attistibu,”
stasta LMT prezidents, ekonomikas
doktors Juris Binde.

Datu parraides nodrosinasanai 5G
tehnologijas jara izmanto kédes
principu - 5G tikla signals tiek no-
dots no viena kudga uz nakamo, ta-
déjadi laujot uzturét sakarus gan
starp jlra esosiem kugiem un os-
tam, gan starp kugiem jara. LMT un
“LVR Flote” istenota demonstracija
péc rudeni notikusajiem pirmajiem
izméginajumiem ir vél viens aplieci-
najums, ka 5G jlras tehnologijas var
sekmigi nodroSinat 5G parklajumu
Baltijas jara.m
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Stiprina mllltaro mobilitati ngas osta

2024.g. julijs

Rigas osta pabeigti vairaki svarigi
blvdarbi ostas infrastruktiras uz-
labosanai, kas Jaus stiprinat sabied-
roto militaro mobilitati un vienlaikus
paaugstinat ostas komercialo kon-
kurétspéju. Projekts “Rigas ostas
dualas izmantoSanas jaudas palie-
lindSana” tika sakts jau 2023. gada
maija, ta ietvaros tagad pabeigta
Kundzinsalas auto un dzelzcela til-
ta parbive un autocela parbive
no Kundzinsalas dzelzcela tilta par
Sarkandaugavu lidz konteineru ter-
minalim Kundzinsala, kur sakartota
brauktuve, izblveta jauna lietus
udens kanalizacijas sistéma, ierikots
energoefektivs LED apgaismojums,

ka arl parbiveta viena dzelzcela
parbrauktuve. Ievérojami pagari-
nata kugu piestatne, kur tagad va-
rés atrak apstradat ne tikai lielakus
konteinerkugus un ro-ro kugus, bet
ari militaros kugus, kas transpor-
té militaras kravas. Tapat pabeigti
blvdarbi un nodota ekspluatacija
parblveta dzelzcela parbrauktuve
Uriekstes iela pie ostas kontrolpun-
kta uz Kundzinsalu, kas ari uzlabos
komercialo un militaro kravu plis-
mas atrumu. Paredzéts lidz $a gada
oktobrim pabeigt cela posmu no BCT
lidz kravas transportlidzeklu stav-
laukumam Kundzinsala, bet visus
darbus pilna apjoma planots pabeigt
lidz 2024. gada beigam.

UZZINAI

Projekts “Rigas ostas dualas izmantoSanas
jaudas palielinaSana” tiek realizéts trispu-
séja liguma ietvaros starp Rigas brivostas
parvaldi, Eiropas Klimata, infrastruktiiras
un vides agentiru (CINEA) un SIA “Baltic
Container Terminal” (BCT).

Macibas izspélé piesarnojuma
novér§anas scenériju

naJas macibas, lai parbauditu ostas
dienestu gatavibu un darbinieku
mobilitati novérst piesarnojuma
izplatibu Ventspils ostas akvatorija,
ja tas kadreiz bltu nepiecieSams.

Ventspils brivosta ir stratégiski no-
Zimigs objekts, tapéc ostas drosi-
ba un personala gataviba arkar-
tas situacijam ir ipasi batiska. Lai
parbauditu dienestu gatavibu da-
zadiem nestandarta scenarijiem,
Ventspils brivostas parvalde regu-
lari riko macibas, izspél&éjot iedoma-
tas krizes situacijas. Soreiz bija kar-
ta izméginat jdras bonu lietosanu,
kas var bt svarigi naftas produktu
noplides gadijuma.

Macibu laika tika veikta tris 600
metru garu jaras bonu virtepu sa-
gatavosana un izvilksana. Savie-
notas bonu virtenes ar lo¢u kuga
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palidzibu novilka pari ostas akva-

torijai, tada veida bloké&jot upes
ieteku un nelaujot piesarnojumam
nonakt jara. Sada situacija rea-
laja dzivé, bonu virteném izol€jot
upes ieteku jura, ar ostas peldli-
dzek|u palidzibu piesarnojums tik-
tu savakts.

Macibas piedalijas Ventspils brivos-
tas parvaldes personals, Ostas un
piesarnojuma aizsardzibas dienests
un piesarnoto tdenu savacéju kugu
grupa, ka ari tika izmantoti vairaki
ostas peldlidzekli.m

BCT piestatnu linija apvieno tris pie-
statnes un ir 506,3 metrus gara, kas
laus turpmak BCT terminall vien-
laikus pietauvot un apkalpot divus
lielus konteinerkugus, ro-ro kugus
(kravas pramjus) vai militaros ku-
dgus, ka ari pietauvot un apkalpot
kudus, kuru garums sasniedz 340
metrus. Rezultata tiek paatrinats
kravu iekrausanas un izkrausanas
process, kas paaugstina termina-
la darba efektivitati un komercialo
konkurétsp&ju. Ta ka terminali tiek
uznemti un apkalpoti ari militarie ku-
gi, vienlaikus tiek batiski uzlabota ari
militara mobilitate.m

Plano atjaunot
Ziemelu molu Ventspili

Noslégumam tuvojas blvprojekta
izstrade Ventspils Ziemelu mola
estakades atjaunosSanai - pamat-
nes hidrotehnisko konstrukciju un
nolietojusos mezglu nomainai, ka
ari braucamas dalas seguma at-
jaunosanai ar lietustidens novadi
no estakades teritorijas.

Ziemelu mola transporta estakade
nodroSina tehnologisko caurulvadu
izvietojumu un savienojumu starp
krastu un piestatném Nr. 35A un
Nr. 36, ka ari nodrosina apkalpo-
josa autotransporta kustibu. Biv-
projektu izstrada SIA “CHR Design
Solutions”.

2024. gada tika pabeigta piestatnes
Nr. 35A atjaunosana, kas lauj stipri-
nat Ventspils ostas pozicijas lejam-
kravu un kimisko kravu parkrausana.
Ziemelu mola piestatném paredzéta
svariga loma Ventspils ostas trans-
formacija no fosilas enerdijas ostas
par atjaunigas energijas ostu.




SEB banka pieskir divus miljonus eiro

SEB banka pieskirusi divu miljonu eiro
finanséjumu Liepajas specialas ekono-
miskas zonas uznémumam “Norplast
Piemare” jaunas raZotnes bivniecibai
Liepajas osta. Planota raZotne biis gandriz
2000 kvadratmetru plasa, un bivniecibu
ieceréts pabeigt jau 2024. gada ruden.
Jaunaja raZotné izgatavos loti liela iz-
méra kompozitmaterialu izstradajumus,
kuru raZosana lidz Sim Latvija nebija
iespéjama, bet atraSanas ostas piestat-
nes tie$a tuvuma nodro3inas logistikas
priekSrocibas un atvieglos lielgabarita
kravu transportésanu.

“SEB banka jau ilgstosi sadarbojas ar “En-
tec Norplast”, kas ir spéjis iekarot nisu
specifisku lielgabarita produktu raZoSana
no kompozitmateriala. Jaunaja raZotné
taps, pieméram, liela izméra zivju baseini,
kuru transportéSanai svariga ir raZotnes

nu |etvaros Liepaja un Libeka pa-
rakstija Cetrpuséju sadarbibas me-
morandu. Memorandu parakstija Lie-
pajas un Libekas pasvaldibu vaditaji
un Libekas ostas un Liepajas SEZ
parvaldnieki. Sadarbibas memorands
nosaka divus galvenos mérkus -
CO2 izmeSu samazinasanu un in-
frastruktlras attistibu, nodrosinot
nepiecieSamo ostas terminaju efek-
tivu funkcionalitati un modernu, ilgt-
spé&jigu darbibu, lai atbalstitu kravu
plismas un pasazieru parvadajumu
objektivu pieaugumu. Tas ietver lie-
Iaku kudu izvietosanu, tadéjadi sa-
mazinot CO2 emisijas uz vienu kra-
vas vienibu.

“Sadarbibas memorands ar Libekas
pilsétu un ostu ir vél viens Liepajas
solis cela uz aizvien zalaku, videi
draudzigaku pilsétu, kas iet roku
roka ar Eiropa uznemto zalas eko-
nomikas kursu. Jlras savienojums
starp Liepaju un Libeku jau véstu-
riski ir bijis svarigs Gdenscel$, ko
tagad esam apnémusies attistit arl
ka videi draudzigu kugosanas kori-
doru, lai nodrosinatu piegades kédes
visa Eiropa,” norada Liepajas domes
priekSsédétajs Gunars Ansins.

UZZINAI

“Norplast Piemare” ir viens no Norvégijas
kompanijas “ENTEC Group” meitas uzne-
mumiem. Tas Liepaja ienaca jau pirms
vairakiem gadiem, kad uznémuma akcijas
iegadajas Norvégijas kapitala kompani-
ja “Entec Norplast”, kas Latvija dibinata
2001. gada un specializéjas stikla Skied-
ras produkcijas razoSana, ko izmanto
kugu drosibas aprikojuma, naftas ieguve,
transporta, aktivaja atpata, notekidenu
attiriSana, zivju audzésana un citas jomas.
Uznémumam ir raZotne ari Saldd, un ta
produkcija tiek eksportéta visa pasaulé.

atraSanas osta. Esam gandariti, ka varam
atbalstit raZoSanas paplasinasanu Latvija
un sadarboties ar sava ni$a starptautiski

Badtiska memoranda komponente ir
vienoSanas par sadarbibu, lai turpi-
natu Liepajas ostas 46. piestatnes
rekonstrukciju.

Liepajas SEZ parvaldnieks Uldis
Hmielevskis uzsver, ka lidzsingja un
nakotnes sadarbiba ar Libeku un tas
priekSostu Travemindi lauj izvirzit
un sasniegt jaunus mérkus. “Jiras
transports ir zalaks un draudzigaks
videi un cilvékiem. Esam gandari-
ti, ka pramja linija darbojas veik-
smigi, ar pozitivu dinamiku, tomér
daudzas kravas automasinas jopro-
jam brauc pa celu. Sis memorands

UZZINAI

P&dgjos gados ievérojami pieaudzis pram-
ja linija parvadato kravu apjoms. Pirms
pieciem gadiem, 2019. gada, tas bi-
ja 799 449,67 tonnas, 49 296 ro-ro vieni-
bas un 39 987 pasaZieri, bet 2023. gada
jau parvadats divas reizes vairak kravu —
1599 037,09 tonnas, 97 419 ro-ro vienibas
un 93 777 pasazieri. Ari 2024. gada pirmaja
pusgada Liepajas osta lielako kravu apgro-
zZljuma pieaugumu nodrosinaja pramja lini-
ja Liepaja — Traveminde parvadatas ro-ro
kravas — 14,16%.

atpazistamu un novertétu uznémumu, kur$
= ”

aug un attistas,” sacija SEB bankas valdes
loceklis Arnis Skapars.

“Si raZotne ir bitisks stratégiskas attis-
titibas solis, ar kuru tiek saistita misu
uznémumu ilgtermina attistiba. Més esam
izaugsmes uznémumi, un jaunais objekts
Liepaja sniedz mums iespéju augt, ka art
unikalu iespéju nosiitit lielas kompozitma-
terialu konstrukcijas tiesi masu klientiem
no mums pieejamas dziliidens piestatnes.
Prieks, ka ari miisu finansu partneris SEB
banka ir novertéjis uznemumu potencialu
visai specifiska darbibas joma. Uznemumu
“Entec Norplast” un “Norplast Piemare”
atfistiba Latvija turpinasies ar vél lielaku
jaudu, nu jau divas raZotnés Saldd un Lie-
paja,” sacija “Entec Norplast” vaditajs un
LSEZ “Norplast Piemare” valdes priekSse-
détajs Maris Meija.

Llepaja un Libeka paraksta sadarblbas memorandu

paredz sadarbibu, lai varétu pramja
[inija palielinat kravu apjomu, uz-
nemt ietilpigakus kudgus. Turpinam

stradat, lai veiksmigi rekonstruétu
un attistitu Liepajas ostas 46. pie-
statni, kas apkalpo pramja liniju.”

“Pramju terminala darbiba ir labs
piemérs, ka, ieguldot infrastruktiras
attistiba gan publiskos, gan privatos
lidzeklus, var palielinat kravu apgrozi-
jumu. Ne mazak svariga ir savlaiciga
risku parvaldiba, maksimali mazinot
to ietekmi uz kravu plusmu, vietéjo
kravu piesaiste, kas balstita uz ciesu
mijiedarbibu starp ostu un razosa-
nas uznémumiem, ka ari uznémeéju,
Liepajas SEZ parvaldes, valsts un
pasvaldibas institliciju viscieSaka sa-
darbiba,” atzist Liepajas SEZ parvald-
nieks Uldis Hmielevskis.
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Pastasti par savu
hobiju, vai dari
zinamu par savu
pozinu Inobijlem!
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Aleksandrs Pavlovics ir jlrnieka déls,
tadé] ari profesijas izvéle bijusi pas-
saprotama. Macibas Latvijas Jiras
akadémija, péc tam darbs tankkugu
floté, tad uz pasazieru kugiem, ari
Heavy lift klases kugiem. “Kad biju
nostradajis jura piecus gadus, pa-
saulé naca mans vecakais déls. Re-
dz€&ju vinu pavisam mazinu, kad de-
vos reisa. Péc Cetriem jlra nostrada-
tiem ménesiem vins mani vairs ne-
pazina. Tas bija pagrieziena punkts
darba meklésanai krasta. Atceré&jos,
cik Joti man truka téva, kas mani au-
dzinatu un sniegtu tik nepiecieSamos
virieSa padomus! Sapratu, ka tadu
dzivi nenovélu ne savam délam, ne
sievai. Uzzinaju, ka Jarnieku registrs
meklé vecako inspektoru. Atlase bija
diezgan stingra, mani intervéja visi
vaditaji, tacu beigas So darbu dabi-
ju,” atceras Aleksandrs.

Ikdiena Aleksandra darbs saistits ar
jarnieku kursiem un to atbilstibas
STCW konvencijas prasibam nodro-
sinasanu. “Ir regularas parbaudes,
braucam un uz vietas skatamies, vai
jlrnieku apmaciba notiek atbilstosi
visiem kritérijiem. Manos pienaku-
mos ietilpst ari standarta programmu
izstrade. Ir interesanti.”

Brivaja laika Aleksandra aizrausa-
nas ir bitkoini — ka ideja par naudas
revoliciju, katra individa finansialo
brivibu un iesp&ju parveidot esoso
finansu un norékinu sistému. “Viss
sakas 2020. gada, kovida laika. Mani
kriptovalUta bija intereséjusi jau sen,
biju ari So to palasijis, galvenokart
masu medijos. Eksperimenté&jot ie-
guldiju kadus 20 vai 30 eiro un pat
aizmirsu par to. Tacu izradijas, ka
péc kada laika bitkoinam bija diez-
gan liels cenas kapums, un mani 20
eiro bija parvértusies par 100. Jutos
ka génijs!” smejas Aleksandrs.

Veiksmigais eksperiments deva mo-
tivaciju sakt iedzilinaties, lai sapras-
tu, ka sistéma strada no ieksienes.
“Skaidrs, ka no sakuma pilnigi neko
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- Tala gaisma
ekonomikas tunela
gala — ar augstu risku

Aleksandrs Pavlovics. ‘

nesapratu - kaut kas mistisks, kaut
kadi bloki un hesi... Probléma jau ta,
ka nav pieejamas nekadas apmaci-
bas, ar visu jatiek gala tikai pasma-
cibas cela. Un tomeér, aizvien vairak
iedzilinoties, pienaca bridis, kad no-
tika “klikskis”, un péc tam jau atpa-
kalcela vairs nav. Esmu sapratis to
ideju un batibu, par to esmu gatavs
stavet un krist!” atzist Aleksandrs.

Sakuma visgratak bijis atrast do-
mubiedrus, ar kuriem apspriest un
dalities Bitcoin aktualitatés, tacu
tad Aleksandrs uzzinajis par “Bitcoin
Riga Meetup” - bitkoina entuziastu
grupu, kas tiekas reizi ménesi kada
ieprieks norunata vieta. Ta ir loti bri-
va un atvérta grupa, kurai var pie-
vienoties jebkurs interesents. Viss,
kas satur Sos cilvékus kopa, ir tikai
kopigas intereses un redz&jums par
cilvéces nakotni. Brivs un neierobe-
Zots patiesiba ir it viss, kas saistits ar
bitkoinu, uzsver Aleksandrs. Nevie-
nam par to nav varas, bitkoins dar-
bojas ka neiznicinams un neietekmé-
jams pulkstenis. Maksimalais bitkoi-
na monétu skaits ir 21 miljons, tas ir
nemainigs un ieprogrammeéts skait-
lis, kas nekad netiks palielinats, at-
skiriba no Fiat naudas vai ari esosas
bezseguma valltas. Bitkoinu neuz-
tur nekada centralizéta organizacija,
kada valsts vai centrala banka, bet

Drosibas pamatkursa parbaude
Liepajas Jiirniecibas koledza.

gan decentralizéts lietotaju tikls, un
katram lietotajam ir iesp€ja piedali-
ties Bitcoin tikla uzturésana, par to
sanemot samaksu. Decentralizacija -
ta ir viena no neatnemamam Bitcoin
blokkédes sastavdalam un nakotné
varétu klat par pamatu nakotnes
parvaldibas sistému parveidei.

Bitkoinus var lietot jebkurs, kam ir
pieejams interneta savienojums un
ir uzstadita nepiecieSama program-
matdra. Atskiriba no citiem maksa-
jumu veidiem, Saja gadijuma netiek
iesaistita tresa puse - bankas, nav
jagaida maksajuma apstiprinajumi,
ka arm maksajums nevar tikt atcelts
vai iesaldéts, tas ir neatgriezenisks
un péc validatoru apstiprinaSanas to
nevar mainit. “Ja interneta izgudro-
Sana deva iespé&ju brivi apmainities



Virtualas realitates apmacibas testéSana
“Novikontas” Jiras koledZa.

ar informaciju, tad Bitcoin dod iespé-
ju brivi un bez starpniekiem apmaini-
ties ar vértibam,” uzsver Aleksandrs.
Nevienam nav noslépums, ka naudas
vértiba kritas, ikdiena biezi sakam -
ja, pirms tik un tik gadiem veikala
par to pasu summu varéja nopirkt
daudz vairak! Mes tiekam mudinati
veidot uzkrajumus, parupéties par
savam vecumdienam, tacu uzkra-
jumu vertiba strauji ruk, un nav iz-
slégts, ka pat ar visa miza iekraju-
miem nekadas laimigas vecumdienas
garantét nebds iesp&jams. “Skaidrs,
ka ar esoSo ekonomisko sistému
kaut kas nav kartiba. Més visi dzi-
vojam uz parada, neko nemainot,
Sis process bis bezgaligs. Bitkoins ir
iespéja apburto loku parraut.”

Vienlaikus Aleksandrs nenoliedz, ka
kriptovaluta nes sev lidzi diezgan
nopietnus riskus. Ta ir sistéma, ko
masveida izmanto krapnieki. “Es
teiktu, ka diezgan liela dala no tiem,
kuri piedava iesaistities kriptovalt-
tas operacijas, ir krapnieki. Neticiet,
nav izstradata programma, ar kuru
var klat par miljonaru! Ja, cilvéks
ir tendéts noticét brinumam, tacu
patiesiba jarékinas, ka nokl|usi 1stos
“mezonigajos rietumos”, kur izdzi-
vo stiprakais un likumi nav rakstiti.
Princips ir vienkarss - nevienam ne-
uzticieties un patstavigi veiciet pasi
savu pétijumu! Tikai pilniba izprotot
sistému lidz sikumiem, vari méginat
klat par Idzvértigu spélétaju un at-
rast savu nisu. Atkal atgriezamies
pie ta, ka nav priekSrakstu, nav
macibu programmu, kas palidzétu
apgit masu lidzsinéjas ekonomikas
alternativu. Arl manis pieminétie
“Bitcoin Riga Meetup” nav finansu
konsultanti.”

Un tomeér bitkoins ir nopietna lie-
ta - ari bankas to saprot un no ta

- =

lzdzivoSanas skola “XL50h izaicinajums téviem”.

baidas. Banku sistéma darbojas tad,
ja cilvéki tam uzticas, tacu ST uztici-
ba ne reizi vien jau tikusi izmantota
launpratigi. Ari 2008./2009. gada
finansu krize Latvija tika izraisita, iz-
mantojot cilvéku uzticibu. Tacu, neko
nemainot, nebls citas izejas - at-
kal naksies uzticéties tam, kurs tevi
piekrapis, un cerét, ka turpmak tas
neatkartosies. Aleksandrs uzsver:
“Bankas censas kaitét bitkoinam,
bankas piedava it ka alternativas,

Svétku torte un balvas Aleksandra
organizétajam Bitcoin daliSanas pasakumam.

pieméram, Eiropas Centrala banka
plano nakotné ieviest digitalos eiro,
kuriem arhitektura ir lidzvértiga bit-
koinam, tomér butiba un meérkis ir
pavisam cits. TaCu japatur prata, ka
bankam vienmé&r un visur pirmaja
vieta bus centraliz€ta monetara po-
litika un savas varas uzturésana, ne-
vis vienkarsa cilvéka labums, drosiba
un kur nu vél vairak decentralizétas
politikas ieviesana.”

Vél nesen visu, kas saistits ar kripto-
vallutu, nereguléja nekada likumdo-
Sana. Tacu paslaik situacija mainas.
“Milzigs signals ir ES regula par krip-
tovaldtas tirgus reguléjumu MiCA. Ta
klUs obligata no 2025. gada 1. jan-
vara. Tas ir solis cela uz nakotnes
ekonomiku ari Latvija. TacCu cel$ vél
ir tals. Nu nav ta - nopérc bitkoinu,
un visas tavas problémas bus atrisi-
natas. Ta nav un vél tik driz ari ne-
bils. Es teiktu - paslaik ir redzama
tikai tala gaisma tunela gala,” uzska-
ta Aleksandrs.m

Sarma Kocane
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Ainazu jurskolai — 160,
Ainazu jurskolas muzejam - 55

Vel skiet pavisam nesen AinaZos kupla jurniecibas nozares lauZu pulka atziméjam jur-
skolas 150. un muzeja 45. dzimSanas dienu, bet nu ar lepnumu sakam: AinaZu jirsko-
lai — 160, muzejam - 55. Laiks tieSam iztek ka jirmalas smiltis caur pirkstiem. Paga-
jusi desmit gadi, un tie ir mainijusi gana daudz. No jirniecibas gildes miZiba aizgajusi
daudzi cienijami jirnieki un jarniecibas darbinieki. Dzive kluvusi daudz steidzigaka, bet
varbut meés parak steidzamies. BieZi vien izlidzamies ar apsveikumu WhatsApp, paldies
dievam, tur apsveikumam var pievienot skaistu bilditi. Tomér AinaZi nav tas gadijums,
kad gribétos attalinati apsveikt, lai tikai pasa sirdsapzina butu tira. Uz AinaZiem vienmer
gribas aizbraukt, satikt muzeja meitenes un ienirt muzeja ipasaja aura.

Vienmér vissvarigakais ir cilvéks, jo
tiesi cilvéks ar savu enerdiju, darbu
un zinasanam rada So 1paso saju-
tu, ko bauda ikviens, kurs$ ienak pa
AinaZzu muzeja vartiem. Un nav no
svara, vai tu Surp atnac vasara, kad
sagaida krasni ziedoss darzs, rudeni,
kad rgti smarzo lapu zelts, vai zie-
mas baltajas sniega kupenas. Aina-
Zu jlrskolas muzejs ne vien turpina
apmeklétajus iepazistinat ar So mu-
su véstures lappusi, bet ari ik gadu
riko masdienu jurnieku salidojumus.

Muzejs glaba liecibas par jurniecibas
pamatlic&jiem. Izveidot savu jursko-
lu neliela Vidzemes jarmalas piekras-
tes ciema ir pasu viet&jo iedzivotaju
iniciativa, jo tolaik Saja piekrasté ba-
véti burinieki, taCu bija vajadziga arl
matus jlrniecibas izglitibas sistémai,
bet ainaznieki tam, lai skolu varétu
atvert. Muzeja direktore Iveta Erd-
mane stasta par ledendu, kas vésta,
ka viet&jie kartupelus salikusi savas
laivas un vedusi uz Péterpili. “Tirgl
pardeva, un péc tam pie KriSjana
Valdemara notika naudas ziedoSana,
jo latviesi véléjas macities jurnie-
cibas gudribas latviesu valoda, bet
toreiz€ja vacu Rigas jurskola viniem
nebija iespéjams iestaties, tapéc
vini loti atbalstija Valdemara ideju.
Vini grib&ja iet talak, aiz apvarsna,
blvét lielakus kugus un attistities,”
saka Iveta.

Kas zina, vai tie bija kartupeli vai vél
kas cits, ko Péterpili pardeva ainaz-
nieki, bet skola tika atvérta, latviesu
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zemnieki ieguva izglitibu, kluva par
slaveniem jurasbraucgjiem un lika
pamatu muisu jurnieku labajai sla-
vai pasaulé.

darza pulcejas viesi - jurniecibas
laudis, pasvaldibas parstavji un vie-
téjie ainaznieki. Pasakumu vadija
kuiviznieks Dzintris Kolats, vieté&jie
deju kolektivi un viesi no Igaunijas
priecéja ar raitu dejas soli, bet Dau-
manta Kalnina dziedata Raimonda
Paula dziesma “LatvieSu jurniekiem”
esot tada ka muzeja himna, jo tas
tapsSanu iedvesmojis kads stends,
kura redzami burinieku kapteinu fo-
to. Iveta Erdmane atceras, ka sep-
tindesmitajos gados muzeja vie-
sojies dzejnieks Imants Ziedonis



AinaZu jurskolas muzeja direktori Ivetu
Erdmani sveic “Novikontas” Jaras
koledZas vaditajs Dmitrijs Semjonovs.

un aizdomajies stavéja pie kada no
stendiem, kura redzami vecie jur-
nieki, un tiesi AinaZzu muzeja vinam
radas dzejolis “Latviesu jlrniekiem”,
bet komponistam Raimondam Pau-
lam Sis dzejolis partapa nu jau le-
dendaraja dziesma.

Iveta Erdmane, uzrunajot svétku
viesus, uzsvéra, ka Ainazu jarsko-
la deva pamatu latviesu pasapzi-
nas celSanai un savas neatkarigas
Latvijas valsts veidoSanai. “Tiesi te
bija ta drosme un uzdrikstéSanas -
més pasi varam, més neesam nekadi
kalpi, més pasi varam buvét kudus,
braukt jdra, buvet namus. Més esam
ka jebkura Eiropas tauta, ne vajaka,
ne sliktaka,” sacija muzeja direkto-
re. “Ipasa draugu grupa muzejam
ir labvéli, bez kuriem visus Sos ga-
ros gadus nebitu varéts iztikt. Vinu
vardi ierakstiti misu muzeja labvéju
plaksné. Sos atsaucigos, saprotogos
cilvekus més vienmér atcerésimies
un godinasim. Ne katrs prot un grib

| = [ A

Raimonda Paula dziesmu “LatvieSu
jarniekiem” dzied Daumants Kalnins.

Muzej dérzu peskanlna Jurés speku orkestrls.-

otram pasniegt roku. Te es domaju
ne tikai materialu palidzibu, bet ari
drauga plecu. Latvijas Jarniecibas
savieniba, tas bijusais vaditajs An-
tons Vjaters un tagad€&jais Roberts
Gailitis, Latvijas Kugu kapteinu aso-
ciacija un tas prezidents Jazeps Spri-
dzans, Latvijas Tirdzniecibas flotes
jurnieku arodbiedriba un tas pre-
zidents Igors Pavlovs un vina viet-
nieks Andrejs Umbrasko, Latvijas
Jlras spéki, talbraucéjs kapteinis

Pateicibas vardus sadarbibas partneriem
un atbalstitajiem saka muzeja
direktore Iveta Erdmane, pasakumu
vada novadnieks Dzintris Kolats.

A. Ikaunieks ar gimeni, kuri muzeju
gan materiali, gan morali ir atbals-
tijusi vairaku gadu desmitu garuma,
ka arm viceadmiralis Gaidis Andrejs
Zeibots, kurs vienmér ir klatesoss
ar savu viedo redzéjumu.”

Muzeja dzimsanas diena muzeja dar-
zu pieskandinaja Nacionalo brunoto
spéku Juras spéku putéju orkestris.
“Ka jebkuram latvietim, art man lie-
kas, ka jurskola ir |oti svariga, jo
Tpasi jurniekiem. Lai kada jdras no-
zaré més stradatu, pamats tomér ir
izglitiba, un tiesi Seit izglitiba sakas,”
izsakot pateicibu par jlrniecibas ga-
ra uzturéSanu, muzeja darbiniekus
sveica Jiras spéku komandieris ju-
ras kapteinis Maris Polencs. “Tam, ka
latvieSu jarniekus ari Sodien augstu
Verté pasaulé, pamats ir likts te,
Ainazos, pirms 160 gadiem. Pirms
braukSanas uz Ainaziem parskirsti-
ju desmit gadu vecus véestures ierak-
stus, kur nu jau maziba aizgajusais

» > > 38. lpp.
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Latvijas Juras akadémijas rektors
Janis Bérzins ir teicis, ka Latvija ir
juras lielvalsts un, lai kur més ietu,
mdas zina un pazist. Pamats ir laba
izglitiba, mis novérté gan civilaja
darba, gan militaraja dienesta.”

Bez véstures nav nakotnes, tapat ka
bez ieinteresétiem, izglitotiem un ha-
rizmatiskiem cilvékiem un jurnieci-
bas lauzu vienotibas més nevarésim
turét augstu jarniecibas karogu. Sa-
da doma caurvija gan viceadmirala
Gaida Andreja Zeibota, gan kapteina
Normunda Vilkausa svétku uzrunas.

AinaZu TpaSo nozimi Latvijas jurnieciba
sava apsveikuma runa uzsver
viceadmiralis Gaidis Andrejs Zeibots.

“Bez pagatnes nav nakotnes,” Ainazu
jurskolas muzeju sveic novadnieks
kapteinis Normunds Vilkauss.

“Cel$ uz pieminas glabatavas un
muzeja izveidi bija riska un gratibu
pilns. Muzejs tika dibinats 1969. ga-
da. Jaatceras, ka tas bija okupacijas
laiks. Ieskaidrot toreiz€jai partijas
komitejai $ada muzeja nepieciesa-
mibu bija vesels “makslas darbs”. Un
to izdarija Rigas Krisjana Valdemara
jurskolas absolvents, toreiz apvieno-
tas muzeju direkcijas direktors Janis
Skolis. Vinam un domubiedru grupai
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Jauna paaudze ieaug jrniecibas tradicijas.
Pirmais — jaiemacas sasiet jarnieku mezglu.
Kapteinis Vilkauss to jau prot pat ar aizietam

acim, Tpasi labs esot milestibas mezgls.
izdevas Saja projekta iesaistit tris
toreiz€jos zvejnieku kolhozus - Sa-
lacgrivas “Brivo vilni”, Kuivizu “Enku-
ru” un Pé€rnavas “Parnu Kalur”, ka ari
Ainazu padomju saimniecibu.

Pirmas ekspozicijas autores bija Ri-
gas véstures un kugniecibas muze-
ja kugniecibas nodalas darbinieces
J. Mamedova un B. Krajevska. Par
pirmajiem muzeja vaditajiem kluva
Arvids un Velta Vétras. Darbs varéja
sakties. Tika vakti materiali, uznem-
ti ekskursanti, organizéti pasakumi.
Apmeklétaji plida no tuvas un talas
apkaimes. Daudzi nesa lidzi mate-
rialus par Ainazu jurskolniekiem.

Visam pamata, un jarnieciba nav
iznémums, ir laba izglitiba, par ko
nenoguris ir cinijies Jazeps Spridzans.

Muzeja apskatama Andra Skujas gleznu izstade.

Un ta soliti pa solitim radas muzeja
krajums, kur$ Sobrid jau sasniedz
10 000 vienibu. Vél tagad gada vide-
ji iegstam ap 25 vienibam,” stasta
Iveta Erdmane.

Reizém Skiet, ka par jlrniecibas
celmlauZiem médzam runat Sablonis-
ki, piesaucam nodraztas frazes, vieta
un nevieta citéjam “latvji, brauciet”,
un latvji brauca, pardeva Péterpili
kartupelus, bavéja kugus, gaja jara
un tagad gu| zem zilam atraitnitém.
Esam radijusi tadas ka ledendas,
kuras lieliski iederas dazadas dzives
situacijas. Bet varbut tas nemaz nav
slikti, jo, par to runajot un domajot,
mes visi it ka vienojamies kopiga
IGgSana. Ari Iveta piekrit, ka daudz
kas tiek balstits uz legendam, kas
radusas, stastot un parstastot noti-
kumus, jo, pieméram, par 1860. ga-
diem nekadu dizu dokumentaru lie-
cibu nemaz nav. “Grati pateikt, ka
tur isti bija, bet ta varéja but. Cilveki
pieradija savu latviskumu un to, ka
nav sliktaki par krieviem un vacie-
Siem,” saka véstures pétniece.

Dzive turpinas. Turpinas ari véstu-
res izzinaSana, jo bez véstures nav
nakotnes.m

Anita Freiberga
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Jurnieki tiekas pie gramatu plauktiem

Juras svetku rita Salacgrivas biblio-
téka kopa ar biedribu “Bibliokugis
“Krisjanis Valdemars”” mispuses
talbraucéjus jurniekus aicinaja uz
tradicionalo tikSanos Zvejniekdie-
nas gaisotné. Sogad ta notika lai-
ka, kad sabiedribas apspriesana
nodota LimbaZzu novada Kultliras
stratégija, kur ievérojama vieta
atvéléta piejurieSu kultlrvéstures
apzina$anai. Sim aicindjumam ir
senas saknes - jau 1987. gada,
dibinoties Latvijas Kultlras fondam
(LKF), ta idejas autors un pirmais
vaditajs Tautas dzejnieks Imants
Ziedonis rosinaja paraléli Spidolas,
Daugavas un citam fonda program-
mam pievérsties latviesSu jlrnieci-
bas véstures izpétei un akadémis-
kam tas izvértéjumam.

Ta rakstnieka Egona Liva un novad-
pétnieka Arvja Popes vadiba darbi-
bu uzsaka LKF Jurniecibas véstures
kopa, kur sapulcéjusies zvejnieki
un jurnieki vélak lika pamatu Latvi-
jas Jurniecibas savienibai, kas ga-
du gaita izaugusi par véra nemamu
nozares nevalstisko organizaciju.
Imanta Ziedona sauksme “Kultir-
spéks jurai” vél arvien ir dziva un
aktuala, ta nominéta ari viena no
misu novada Kultliras stratégijas
apaksSprogrammam. To tikSanas rei-
z€ Salacgrivas biblioteka, atsaucoties
bibliotékas vaditajas Dianas Geder-
tas apsveikuma vardiem, akcenté€ja
LimbaZu novada Kultliras parvaldes
vaditaja Evija Keisele. Viss, ko dara
piejariesi, ir jaudigi, laikmetigi un
lidzcilvékus uzrunajosi. Piekrastes
laudis, neatkarigi no ta, vai vini vago
tuvas un talas jiras, strada okeanu
plaSumos vai ar lieso piejlras zemi,
ir misu lielaka vertiba, kas lolojama,
saudz&jama, paaudzu parmantoja-
mibas vérta.

Latvijas Kugu kapteinu asociacijas
valdes loceklis talbraucéjs kapteinis
kuiviznieks Normunds Vilkauss tik-
Sanas reizé runaja tiesi par So paau-
dZzu parmantojamibu, par to batisko
lomu vina pasa un vienaudzu aroda
izveélé, kas savulaik bija Salacgrivas
vidusskolas jdrniecibas koledztipa
klasém, dodot noturigu pamatu ta-
lakai izglitibai Latvijas Juras akadée-
mija. Vienu no §1 pamata veidotajiem

Salacgrivas biblioteka tiekas talbraucgji kapteini. Karlis Irbenieks (no labas), Intars Salmanis,
Normunds Vilkauss, Kaspars Keiselis, Raimonds Podzins, jirskolotajs, kugu vaditajs Valdis
0zolins, ledlauZa “Varma” stires virs Andris Skuja, Marcis Skuja. Dianas Gedertas foto.

ari torit uzklausijam - kugu vaditajs
Valdis Ozolin$ bija tas “garainis, kas
veicinaja variSanos”. Pats jdrskolo-
tajs gan diezgan kautrigi atzina, ka
bijis stingrs, un puikas esot ne tikai
macijusies, likusi ieskaites un ek-
samenus, bet ari palidz&jusi vinam
uzcelt maju. Brivpratigi, jo jurskol-
nieki bijusi ka viena liela draudziga
gimene.

Par noturigo jlras génu latviesos
liecinaja divu Skuju dzimtas viru
saruna: Andris, kur$ no piekrastes
zvejnieka izaudzis Idz ledlauza “Var-
ma” stires viram, un Marcis, ko tévs
sutijis augstas skolas, lai karjeru
turpinatu ka talbraucéjs kapteinis,
atceréjas savu tévu un vectévu, Kui-
vizos godatu un cienitu cilvéku - No-
pelniem bagato zvejnieku Jani Skuju.
1977. gada misu novadniece Dai-
na Avotina vinam veltijusi aprakstu

“Cilveks ka cilveks”, kas publicéts
Salacgrivas novada literaraja alma-
naha “Zutins”, kura tikko iznakuso
piekto laidienu sanéma visi tikSanas
dalibnieki.

Neiztika ari bez sarezditas geopo-
litiskas situacijas pasaulé apsprie-
Sanas. Talbraucgji kapteini Kaspars
Keiselis un Raimonds Podzins dalijas
iespaidos par kugosanas problémam
Persijas li¢a rajona, par nemiernie-
kiem cela uz Suecas kanalu un zemo
udens limeni Panamas kanala. Tas
liek mainit ierastos logistikas celus,
kas sagada raizes jurniekiem un pa-
ildzina gaidisanas prieku majaspali-
céjiem. Sveicienus bija atsutijusi ari
Latvijas Kugu mehaniku asociacija,
ko vada Rigas Tehniskas universita-
tes Latvijas Jiras akadémijas direk-
tors Edijs Stals.

TikSanas prieku vairoja dziesminie-
ce Guna Grote-Majore, karikaturists
Kristaps Auzenbergs un kambizes
“Pie lasa kundzes” galda celtais ta-
rita loms. Par Sad un tad dzirdétam
runam, ka jura trukstot zivju un uz
kugiem tik maz jauno jlragajéju, sa-
nakusie bija vienispratis - tie ir nieki,
jo katra dzives situacija piekrastnieki
spé&j atrast kadu veiksmes stastu.

Gints Simanis
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ST vasara Salacas krastos un pie-
jura aizrit jaudigi - no tradicionala
Rengédaju festivala lidz Jiras svét-
kiem, kas Sogad atkal nominéti “pa
vecam” - Zvejnieksvétki. Kuiviznieka
Dzintra Kolata izloloti cienas aplieci-
najumi dieniskajai rengei Salacgriva
izskang&ja jau septito reizi. Rengéda-
ju festivals pulcéja vél nebijusu ska-
titaju un tirgotaju (105!) skaitu - ta
teikt, skaistaja un saulainaja maija
sestdiena te nebija kur abolam no-
krist. Sogad festivals vairak vilka uz
folkmaziku - bija gan pasmaju “Cie-
lavas sp€lmani”, tuvé&jie sabri igauni
no Pérnavas (folkgrupa “7. pala-
ta”), sirdsdziesmu karuselis Vitalija
Bogdanovi¢a un pavado$as grupas
“grieziena”, lai visiem butu jautri un
iedvesmojosi.

Jaudigi puls&josu uzravienu klateso-
Sajos radija dinamiska un energiska
noskana muzicéjosa etnoprieka gru-
pa “"0Ogas” no Rézeknes. Musdienigos
aranz&jumos koncerta programma
izskangéja latvieSu tautasdziesmas un
zinges, ukrainu un iru melodijas, ka
ari ipasa pasu radita originalmuazika

— no Rengédaju festivala
lidz Zvejnieksvetkiem

ar dainu tekstiem. Igeta Ozolina, Ilze
Jurjane-Lapkovska, Agate Pastore,
Elina Lice, Kristaps Karps un ari te
plasak zinamais Artdrs Uskans ta
sajusminaja publiku, ka salacgriviesi
“Ogas” savos platuma grados gribétu
redzet vel un vél.

Bet ko tad zvejnieki, rengu smélé-
ji? Vini patiesi turejas gods godam.
Jau pusdesmitos krasta naca Jana
Krimina vadita “Elsa”. Pa to laiku
krastmala bija sapulcgjusies vairak
par simt rengédaju, kam katram ti-
ka viens spainitis rengu par brivu.
Saimnieces steigtin steidzas uz ma-
jam tas kikét, jo gaiss bija karsts, ta
vien skita, ka rengém driz bls véderi

vala. Palicéji véroja, ka keramike
Dace Asne rendges micija iek$a mala
podinos, lika ugunt un cepa nu gluzi
ka indiani prériju plaSsumos. Citviet
renges cepa tradicionali, dazi tas
meta uz oglém, citi tina pufaika -
izdomai nebija robezu!

Pécpusdiena savu lomu mala veda
Andris Skuja, kam gleznu izstade
turpat Kultlras centra un péc var-
da ke$a nekad nav bijis jameklé.
Andris dzivi uztver viegli - ja jau
vinam bijis uzticéts atsturét musu
slaveno ledlauzi “Varma” no Tosma-
res sausajiem dokiem lidz pat Rigas
Kudgu satiksmes vadibas centram
Vecmilgravi, tad laivu ar piekrast-
nieku dieniSko maiziti dabdt ieksa
Salacas griva varot pat ar aizsietam
acim. Laudis éda rendges un dzéra
Brengulu uzmundrinos$o alu, baudija
vasaras ieskanu un gaidija tuvojosos
vasaras saulgriezus, lai, zvejnieku
vardiem runajot, parlaistu bula laiku
un ieskrietos nakamajiem darbiem
vasaras otraja pusé. Kameér bis ren-
ges, rengédaji uzdos toni no Rucavas
lidz pat Ainaziem.

Salacgriva atverts jau piektais “Zutins”
&’\\&

Zvejniekdienas gaisotné atvérts tikko ka
klaja nakusais Sisvasaras Salacgrivas lite-
rarais almanahs “Zutin3”. Piektais gadaga-
jums palicis uzticigs sakotnéjai almanaha
izveides iecerei — véstit par pilsétas un
pagasta kultarvésturi, cilvekiem un vinu
likteniem laiku lokos. GluZi simboliski
izdevumu ievada pazistama novadnieka
Roberta Spurina (1939 — 1998) sacerétie
dzejoli cikla “Par miisu Latviju, par dzimto
Salacgrivu”. Piekrastnieku dzives doku-
mentgjums ir novadnieces Dainas Avotinas
stipra puse, tadél no vinas bagata aprak-
stu pira izraudzitas dzejnieces 1977. gada
rakstitas pardomas par KuiviZu piekrastes
zvejnieku Jani Skuju (1926 — 2007).

Vienmér saistosi lasit un uzzinat, ko par
mispusi teikusi talumnieki. Dainas Avo-
tinas un Jana Petera mudinats, pagajusa
gadsimta septindesmitajos gados Vidze-
mes jirmala daudzkart viesojies bulgaru
dzejnieks un atdzejotajs Zdravko Kisjovs
(1937 - 2015) no Rigas sadraudzibas
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pilsétas Ruses. Vina atzidanas f\\\ 58

mllestlba Latvijai |zskan caur .)-

mirkliem Dzejas dienu pasaku-
mos Svétciema “Sprund' ", Bardu

dzimtas muzejmaja * Rumbipos”, '

LimbaZu un Alojas skolas.

Rakstitais vards Salacas krastos | /
vienmér augstu vertéts. Savdabi- |/
gu kultiirvéstures lappusi pavéris
gramatu izdevéjs, tirgotajs un
rakstnieks Atis Freinats (1882 —
1955), aprakstot savas kolpor-
tiera gaitas 1939. gada vasara
LimbaZos, Mazsalac3, Rijiena, Salacgriva
un AinaZos.

Tautas dzejnieka Imanta Ziedona (1933 -
2013) dizkoku atbrivotaju grupa savulaik
Ziemelvidzemé darbojusies vairakkart -
kopts Lanu muiZas un Augstrozes parks,
staditi piipoli liesaja piejiras kapu smiltt

no AinaZiem lidz Pernigelei,
rosinata vietéja nomen-
klatiira iznakt no saviem
kabinetiem un partijas bi-
rojiem un ieelpot spirgto
prieZu gaisu — varbiit galva
kas sagriezisies nakamibas
virziena?! Ne visur vini uz-
| nemti ar atplestam rokam,
| jo bijusi neérti, traucéjusi
brivdienas, kluvusi uzstaji-
gi. Ka bijis mispusé? Lasiet
Ziedoni!
Salacgrivas literarais alma-
nahs iznacis ar Salacgrivas ostas
parvaldes atbalstu, vakam jau piekto reizi
nemainigi “ekspluatéjot” novadnieka Kris-
tapa Auzenberga meistarigo Ziméjumu —
zutin3 cela uz savu pungi (murdu). Vai
Sogad zutins iekritis pungt, radis laiks, jo
négu sezona Salaca un Svétupé tradicionali
sakas 1. augusta.

Gints Simanis



Zvejniecibas vésturi

Salacgrivas pagasta redistréta “Jana
Lapsas pieminas biedriba” nule ka
pabeigusi jurniecibas vésturnieka
Andra Cekula monografijas “Juras
izredzetie. (Laikmets un personibas
Latvijas zvejnieciba)” sagatavosanu
iespiesanai. Gramatas autors ir ilg-
gadéjs Rigas véstures un kugnieci-
bas muzeja darbinieks, kur$ pédéja
desmitgadé vadija muzeja Latvijas
kugniecibas véstures nodalu, sa-
vacot bagatigu materialu krajumu
ari par zvejniecibu. Dala no ta rada
vietu “Latvijas jurniecibas véstures
(1950-2000)" séjuma, tomér daudz
kas palika nepublicéts un redaktoru
mazatzits. Tiesi tadél radusies doma
savakto faktu klastu darit zinamu
plasakai publikai, izdodot atsevisku
gramatu par laiku no 1940. gada lidz
gadsimtu mijai, akcent&jot zvejnie-
cibas darbinieku vietu un lomu pie-
krastes dzives ritma.

Kada ir masu zvejniecibas vésture?
Autors atzist, ka skarba: “Katra ma-
su pieturas vieta ta bija atskiriga, bet
katra ari saskatamas kopigas para-
dibas, kuras radija padomju centra-
lizEta nozares parvaldibas sistéma.”
A. Cekuls piekrastes apskatu sak no
Nidas, un tas ir midspusei vai gluzi
simboliski, jo Rucava ir ilggad€ja
zvejnieku kopsaimniecibas “Brivais
vilnis” valdes priek$sédétaja Alfréda
Slisera dzimta puse. Ko kurzemnieks
no leiSmalites sava miza paveicis
mispusé, Skiet, nevienam salacgri-
vietim nav jastasta... Ari taljaru kap-
teini, kuri skolojas slavenaja Ainazu

jurskola, pamata naca no vietéjo
zvejnieku un zemnieku vidus. T3, iz-
staigajot turpat 500 kilometru “jiras
zeltmirdzosSo krastu”, autors apraksta
vairak neka simt personibu Latvijas
zvejnieciba, rodot vietu 11 zvejnieku
kopsaimniecibu raksturojumam un
tiem daziem ministriem, kuri par-
valdijusi nozari.

Vidzemes jurmala lepojas ar zvejnie-
kiem un zvejniecibas darbiniekiem,
kuri atstajusi pédas novada taut-
saimnieciba un kultdrvésture - A.
Sliseru, Aleksandru Virzu, Bernhardu
Skuju, Jani Skuju, Zigurdu Bérzinu,
Aleksandru Bérzinu, Rolandu Pumpu-
ru, Aleksandru Ugaini, Agri Skujinu
un daudziem citiem, kam monogra-
fijas autors veltijis atzinigus vardus.

A. Cekuls zvejniecibu apliko no
tas pirmsakumiem mdasu teritorija:

v
g 8

“Zvejnieki minéti jau 1210. gada In-
drika hronika, tapat $is kopus darba
iemanas akcentétas vélakajos do-
kumentalajos pierakstos, kur pie-
sauktas “vadu draudzes”. Viena no
vecakajam Latvijas zvejnieku apvie-
nibam atradas Rigas pilséta un bija
zinama no 13. gadsimta, tomér tas
darbibas pamatprincipi tika apkopoti
1403. gada pienemtajos statutos. Lai
iestatos Sai biedriba, bija jamaksa
viens vérdins. Gadsimtu gaita Lat-
vijas zvejnieciba kluva par atsevisku
nozari ar savu ekonomisko un socialo
piederibu.”

Lieki teikt, ka jau pirms monografi-
jas iznaksanas daudziem piekrast-
niekiem radusies neviltota interese
to ieglt sava gramatu plaukta. Pa-
teicoties Zivju fonda finansialajam
atbalstam, pétijums tiks izdots 500
eksemplaru liela metiena. Gramatas
sviniga atvérSana ieceréta 11. ok-
tobri Ainazos - Limbazu novada Gra-
matu svétkos.

Gints Simanis
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“19. gadsimta otra puse bija tvaikonu
uzvaras gajiens, bet musu Kurzemes
un Vidzemes piekrasté plauka koka
burinieku bive. Divu Iidz ¢etru mas-
tu gafelSonerus un barkentinas vadija
latviesu jurnieki bez vai vélak ar vie-
teéjas t.s. Valdemara jurskolas iegutu
profesionalo izglitibu. PasaZieri uz
zédgelniekiem nemédza bat. Saglaba-
jies ne mazums zinu par Siem kugo-
jumiem, pat pari Atlantijas okeanam,
tacu tas ir jarnieku, laikabiedru vai
pécnaceju liecibas. Tikai tvaikonu sa-
tiksmes attistiba radija priekSnoteiku-
mus jlras pasazieru parvadajumiem.
1889. gada atklatiba paradijas, skiet,
pirmais latviesSu dailliteratlra sasto-
pamais jlras celojuma uz tvaikona
apraksts. To sava apceréjuma “Ko
es pieredz€ju un piedzirdeju” iekla-
vis Matiss Silins (1861.13.I Remté -
1942.7.111 Riga), Irlavas skolota-
ju seminara 1870. gada absolvents,
dzejnieks, tulkotajs un rakstnieks,
vélak - pirmais latviesu kartografs
un ievérojams etnografisko prieks-
metu krajéjs un aprakstitajs,” sava
pétijuma par Latvijas kugiem un to
Tpasniekiem rakstija vésturnieks Juris
Siks. “1918. gada proklamétas Lat-
vijas Republikas viens no aktualiem
saimnieciskiem uzdevumiem - radit
savu tirdzniecibas floti. Jauna valsts
daudzo nozimigo uzdevumu vida to-
meér atrod iespé&ju stimulét jlrnieci-
bas attistibu ar hipotekariem aizde-
vumiem. Arzemés iegadatie lietotie,
parsvara nelielas tilpibas (videji 2189
BRT) un gados veci (1940. gada - vi-
dé&ji 36 gadi) kugi veido flotes kodo-
lu, vairums privato rédereju vai siko
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kugu mastos

un vidéjo kugipasnieku rokas (valsts
Tpasuma 10% tirdzniecibas flotes
kugu; kopuma ap 400 privato kug-
ipasnieku). Par vismazako no kravas
transportkugiem 1940. gada izradas
“Neptuns” (91 BRT), vislielakais -
“Kegums” (5525 BRT), visvecaka-
jam tvaikonim “Dzintarkrasts” - 70
gadu (parbavéts 1929. gada Riga),
visjaunakais - 1925. gada uzbive-
Jau 1936. gada izstrada un valdiba
pienem juras tirdzniecibas flotes mo-
dernizacijas programmu, kura paredz
atjauninat floti ar lielakiem un moder-
nakiem kugiem. Saja nolika privatas
kugniecibas sabiedribas izveido “Ap-
vienoto kugdniecibas akciju sabied-
ribu”, kuras uzmanibas loka paredz
ietvert ka menedzmentu, ta logistiku.
Viens no pirmajiem lielajiem soliem -
motorkuda “Hercogs Jékabs” iegade
1939. gada. Talako akciju sabiedribas
attistibu, tas darbibas izvérsumu par-
trauca Otrais pasaules kars.

Par 20 BRT lielaku Latvijas juras
tirdzniecibas flotes kugu saraksta
1940. gada 1. janvar ieklauti 89
tvaikoni, t.sk. tris preCu pasaZieru
(piekrastes) un pa vienam dazadu
uzdevumu kudim (hidrografiskais,
juras ledlauzis, juras velkonis, ostas
ledlauzis, velkonis, turistu). Saraksta
ieklauti arT divi motorkugi, pieci bu-
rumotorkudi, t.sk. skolas kugis “Jar-
nieks”, un septini burinieki.

Péc ta saucamas socialistiskas revo-
IGcijas uzvaras 1940. gada izveido-
ta Tautas valdiba uzdod arpus Bal-
tijas jaras esoSo kugu kapteiniem

atgriezties “plasaja dzimtené&”, riko-
juma neizpildi saistot ar bargu sodu
piedraud€jumu. Vélak seko precizé-
jums - kudiem no Atlantijas okeana
doties uz Murmansku, no Klusa oke-
ana - uz Vladivostoku. So rikojumu
pilda tikai motorkuga “Hercogs Jé-
kabs” kapteinis H. Mihelsons, kaut
pret to uzstajas daudzi jarnieki.

No 89 kugiem, kas bija 1940. ga-
da 1. janvara saraksta, nacionalizé
59. Paré&jie ir gajusi boja, atrodas
remonta vai arestéti arzemju ostas,
parvesti zem citu valstu karoga, nav
pildijusi pavéli atgriezties PSRS os-
tas u.c. ASV palikusie kugi ari péc
parejas militaro resoru riciba visus
kara gadus iet jura ar Latvijas ka-
rogu, saglaba nosaukumu, tos vada
latviesu kapteini un uz tiem brauc
latvieSu jarnieki, kaut nacionalais
sastavs laika gaita, protams, mai-
nas. Analogi tas notiek uz kugiem,
kuri paliek Lielbritanija, tikai Seit,
parejot militara resora paklautiba,
maina karogu. No Siem 13 kugiem
Latvija neatgriezas neviens.

PSRS - Vacijas kara laika vacu ri-
ciba ilgaku vai 1saku laiku atrodas
36 bijusas Latvijas Republikas jlras
transportkugi, ka ari Latvijas ostas
palikusie burumotorkugi un buri-
nieki. Péd&jos izmanto braucienos
Rigas lici, tie tapat ka nelielie precu
pasazieru kugi iet jara latvieSu kap-
teinu vadiba zem Latvijas karoga.
Véstures paradokss - tapat ka fron-
té latviesu viri cinas viens pret otru,
ari kugi sadaliti pretinieku nometnés,
tikai Latvijas karogs plivo masta ka
Amerikas Udenos, ta vacu okupéta-
ja Rigas licr.

Karu pardzivo 35 kudi, vél astonus
izce|. Tie ir slikta tehniska stavokili,
un sesus sagriez lGznos, neuzsakot
ekspluataciju. 1945. gada Riga no
Leningradas atgriezas pieci kudi,
vélak tiem pievienojas vél astoni
(no Leningradas, Danijas, Zviedri-
jas, Norvégijas, Austrumvacijas).
Ar sarkano karogu kugo ari “Her-
cogs Jekabs” Talajos Austrumos un
“Klints” (visu kara laiku Lisabona
gaidijis remontu) Melnaja jara - Sie
abi kugi kara briesmas neizbaudija.
Frica Grauda mantinieki tris kugus



Tvaikoni:

skaits,
tonnaza (bruto, neto)

59
1914
77 626/45 194
5
1920
2472/1469
104
1930
172 487/101 789
89
1940
194 903/116 860
5
1945

14 931/8790

atgust tulit péc kara beigam, vélak
vél vienu. Devinus kudus sava Tpa-
Suma parnem Lielbritanija un nereti
jau neekspluatéjama stavokli atdod
Tpasniekiem (mantiniekiem), kuri tos
nodod sagriesanai lGznos.

Véstures grieZos iet boja ne viena
vien valsts, to skaita ari Latvijas Re-
publika, nav pasargati ne cilvéki, ne
materiali tehniskas vértibas. Ja par
juras tirdzniecibas flotes bojaejas
sakumu faktiski jauzskata brivas
Latvijas bojaeja, tad pédgjie laviesu
zemnieku kugublves pieminekli -
staltie burinieki burtiski sadeg kara
ugunis. Tie bija slaveni laiki, un tie
bija dzelzs viri, kas savulaik koka
kugos Skérsoja jlras un okeanus.”

AtgrieZas Latvijas karogs
“Tagad atkal Latvijas kugu mastos
drikst plivot Latvijas karogs.” Ta sa-
vu pétijumu par Latvijas floti pabeidz
Juris Siks. Diemzél drikst nenozimg,
ka var un ka plivo. Péc Latvijas Ku-
du registra datiem, Latvijas karoga
kugu skaits paslaik svarstas no 48
lidz 50 SOLAS kugiem, kas piedalas
starptautiskajos juras kravu parva-
dajumos. Protams, Latvijas karoga
kudu ir daudz vairak, bet tie ir pie-
rakstiti zvejas flotei, ostu paligflotei,
tie ir upju kugi, saukti par balto floti,
ka ari jahtas un atputas kuteri, kuru
parametri prasa to registrésanu Lat-
vijas Kugu registra.

ministrijas JUrniecibas departamenta
direktors Gunars Steinerts atzina, ka

Latvijai pagaidam nav savas flotes,
jo kugi vél oficiali pieder “Latvijas
jras kugniecibai” un peld zem PSRS
sarkana karoga. Tolaik visaktualakas
bija tris lietas: uzrakstit nolikumu
par Latvijas ostam, ostu kapteindie-
nestu un kugu registru. Bet ka alter-
nativu “Latvijas jlras kugniecibai”
tolaik Latvijas Jurniecibas savieniba
aizsaka darbu pie neatkarigu kug-
niecibas kompaniju izveides. Pirma
tika izveidota LJS firma “Hanza”, kas
palidz&ja iekartot Latvijas jurniekus
darba uz arvalstu kugiem, ka ari iz-
veidoja starptautisku kravu Iiniju no
Rigas uz Angliju, Belgiju un Holandi,
kuru patriotiski nosauca par “Maras
[iniju”. Tolaik véléjuma izteiksme tika
izteikta ceriba, ka veiksme pavadis
vél daudz citu kudu liniju organizé-
Sana, pasiem savu pasazieru motor-
kugu pirksana, kas varétu pasaules
jlras un okeanos nest Krisjana Val-
demara vardu.

Latvijas Republikas Ministru Pado-
me ar 1991. gada 13. septembra
[lémumu Nr. 238 apstiprinaja “No-
likumu par Latvijas Kugu redistru”,
kura ka struktdrvienibas ir ieklautas
Latvijas Jahtu registrs un Mazo kugu
inspekcija.

IRUELA E Burinieki: Kopa: ——
motorkugi: tonnaza
skaits skaits skaits % pret
tonnaza (bruto, neto) tonnaza (bruto, neto) | tonnaza (bruto, neto) 1914. gadu
4 270 333 100
296/237 48 796/42 528 126 718/87 959
1 39 45
10,1
230/195 8444/7252 11 146/8915
8 34 146
119,8
910/499 3535/3048 176 932/105 336
7 7 103
137,2
5239/3000 921/816 201 063/120 676
pret
1 - 6 1940. gadu
5239/3000 15 503/9112 0.08

Atjaunotas valsts lielaka

vértiba - tirdzniecibas flote
Lielaka bagatiba, protams, bija “Lat-
vijas juras kugnieciba” (LJK). Tomér
ari tai pagajusa gadsimta astondes-
mito un devindesmito gadu mija
viegli neklajas. 1990. gada Latvijas
JUrniecibas departaments veica LJK
razoSanas pamatlidzek|u attistibas
tendences, ka ari uzpémuma pelnas
un centraliz€to maksajumu attieci-
bas analizi. Statistikas dati paradija,
ka maksajumi PSRS budZeta vai-
rakkart parsniedz pamatfondu ver-
tibas pieaugumu. PSRS Jdras flotes
ministrija iedalija arvien mazak un
mazak lidzek|u, kas veicinaja flotes
novecosanos un pamatlidzek|u no-
lietoSanos. Izslikt pédé&jo asins lasi
republikas budzetam - IUk, tada bija
PSRS centralas varas politika, kas
ari tika lieliski realizéta. Par to, ka
notika varas maina un ka kugi no
PSRS Jiras flotes ministrijas pak-
lautibas nonaca Latvijas Tpasuma,
jau daudz runats un rakstits, bet,
kad “Latvijas jiras kugnieciba” tika
likvidéta un tas vieta radas “Latvi-
jas kugnieciba”, atjaunota Latvijas
valsts ieguva milzigu vértibu - tirdz-
niecibas floti, kas devindesmito ga-
du sakuma valsts budzetam deva
vairak neka 90% no vallutas resur-
siem. Tapéc nav jabrinas, ka vélako
gadu notikumi un krasnais Sovs ap
LK privatizaciju piesaistija ne tikai
lielos un labsirdigos valus, bet ari
rijigas haizivis.
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1994. gada LK vél ir valsts uzné-
mums, kura zem Latvijas karoga
brauc 74 kugi, no tiem 35 ir ledus
klases tankkugi, un tiesSi tankkugu
flote tolaik deva 60% no LK pelnas.
Lai gan, ka teica LK direktora viet-
nieks I. Vikmanis, LK bija atzita visas
pasaules jurniecibas aprindas, bet ra-
dionavigacijas zina tas kugi atradas
pasaules kugosanas kompaniju pir-
maja trisdesmita, uznémuma galve-
na probléma bija jaunu kugu iegades
nepiecieSsamiba, jo ik gadus naglas
bija janoraksta ne mazak par trim
kugiem. Toreiz I. Vikmanis rakstija:
“Esmu stingri parliecinats, ka “Latvi-
jas kugnieciba” tada vai citada ipasu-
ma un parvaldes forma pastavés un
dos Latvijas valstij lielus ienakumus
un cilvékiem darbu veél |oti, loti ilgi.”
Kad 1996. gada LK jau bija kluvusi
par privatizéjamo valsts akciju sa-
biedribu, tas toreizéjais direktors
Pé&teris Avotins kada intervija teica,
ka savulaik “Latvijas jlras kugnieci-
ba” bija viena no vadosSajam PSRS
kugniecibam, tapéc So bazi naudas
pelnisanai véléjas paklaut dazadas
ekonomiskas struktiras. 1991. gada
Sim struktlram tas neizdevas, bet ta
vien Skiet, ka mokosaja privatizacijas
procesa Sis struktliras neatradas vi-
sai talu no iekarotas siles. P. Avotins:
“To, ka esam valsts uznémums (lidz
pat privatizacijas sakumam), izjutam
ik dienas. Dazadam valdibam ir biju-
si dazada attieksme. Pirmas valdibas
politiska prizma lika darboties ekono-
miski Tpatné&ji - nemt, neko nedodot
preti. Ar skumjam atceros “Latvener-
go” un bankas “Baltija” lietas. Naudu,
ko panéma no kugniecibas kontiem,
tacu varéja ieguldit flotes atjauno-
Sana. Tomér valsts uznémumam bi-
ja japaklaujas valdibu prasibam. LK
vadiba centas uznémumu virzit at-
bilstosi valsts interesém, pieradit,
ka te tiek kopts un saglabats valsts
Tpasums. Uz privatizacijas procesu es
raugos optimistiski, lai gan jitu, ka
tas bis pietiekami ilgstoss un griits.”

Privatizacijas process

bija ilgstoSs un grits

P. Avotinam izradijas taisniba. LK
privatizacijas process ilga gandriz
desmit gadus un bija vairak neka
mokoSs. Uz jautdjumu, ko no LK pri-
vatizacijas ieguva Latvijas valsts un
kas tagad, 2011. gada, notiek Saja
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koncerna, atbildi visdrizak varés rast
ne atrak ka péc gadiem divdesmit,
bet varbidt ari nekad. Ko tad vairs,
privats ir un paliek privats! Privatiza-
cijas procesa spéles dalibnieki klusé
ka tGdeni muté ienémusi, savukart
tadai Latvijas jurniecibas sabied-
ribai vairs nav par ko intereséties.
Pilnigi pietiek ar to, ka no 1991. hdz
pat 2004. gadam, kad LK kluva par
privatu uznémumu, ik reizes Latvijas
Jurniecibas savienibas gada kopsa-
pulcés un citos tamlidzigos saietos
juras laudim bija lauts izteikt savu
viedokli, diskutét, stridéties, celt
gaisma faktus, noradit uz nepilni-
bam, piesaukt kliedzoSu netaisnibu
un vél daudz ko tamlidzigu. Péc lielas
izrunasanas ap sirdi it ka kluva vieg-
lak un piedevam nekads |aunums
ari nevienam netika nodarits. Bet
rezultatd nu gluzi ka austrumnieku
sakamaja: “Sauc, cik gribi “halva!
halva!”, salds no ta muté nek]us...”

Latvija atnakusi jauni laiki, bet ve-
cie kopa ar iekarojamiem valsts uz-
némumiem un kugiem ir prom. So-
dien vairs neder vecie uzstadijumi
un vecas dogmas. Nebutu taisniba,
ja teiktu, ka 2024. gada jurniecibas
laudim ir vienaldzigs Latvijas karogs.
Lai piedod man cienijjama vecuma
viri, kuri savu dzivi veltijusi Latvijas
jurniecibas lietam, bet tagad jau-
najiem pienacis laiks rikoties. Vai ir
jaunie, kam riup Latvijas jurnieciba,
Latvijas jarnieki un Latvijas karogs?
Ir! Un ka vel!

Pirmo sarkanbaltsarkano karogu
1918. gada uzvilka tvaikona “Maiga”

S AN

masta. 1940. gada 25. janvari, Va-
cijas zemidenes torpedéts, nogrima
tvaikonis “Everene”, pirmais Otra
pasaules kara iznicinatais Latvijas
kugis. Sakoties Vacijas — PSRS kara-
darbibai, pirmajos ménesos pirmais
81 militara konflikta upuris uz jdras
bija tvaikonis “Gaisma”, kas nogrima
1941. gada 22. junija ritausma. Péc
Otra pasaules kara neliela dala bi-
jusas Latvijas flotes kugu turpinaja
darbu, bet to mastos plivoja citu val-
stu karogi. 1948. gada 8. decembri
nogrima pédé&jais pirmas brivvalsts
tvaikonis “Kegums” ar sarkanbalt-
sarkano karogu masta, kas uz ilga-
ku laiku palika ka neatkarigas valsts
simbols. Tad 1991. gada atjaunotas
Latvijas karoga aplieciba Nr.1 iz-
sniegta “Rigas kugniecibas” kugim
“Rézekne”. Savukart 2011. gada ok-
tobrT un novembri mus sasniedza
visai satraucosa zina: jlras dzelmé
atrasti divi Latvijai tik nozimigi kugi:
karakugis “Virsaitis”.

Bldtu jaatrod ari tvaikonis “Varo-
nis” un krievu glab&jkugis “Saturns”,
jo tie viscie$ak saistiti ar Latvijas
ledlauzi un ta pasazieru glabsanu
1941. gada 28. augusta (péc tam,
kad ledlauzis bija uzddries minai). Ir
liecibas, ka tiesi Sajos kugos atrodas
seifi ar Rigas banku dokumentiem,
kas 27. augusta no Tallinas bija ja-
nogada drosiba. 50. gados padom-
ju karasp€ka komandsastavs daudz
piiléjas So seifu meklésana, tomér
neveiksmigi. Ledlauza “Krisjanis Val-
demars” pédg€jais reiss mums uzdos
vél ne vienu vien miklu.”



“Krisjanis Valdemars”

un “Virsaitis” atgrieZas
2011. gada novembra sakuma ek-
spedicija zemudens filmésanas laika
Somu lict 100 metru dziluma izdevies
identificét nogrimusa ledlauza “Kris-
janis Valdemars” vraku, ko spécigas
juras zemudens straumes lidz pusei
ieskalojusas grunti. Pateicoties Lat-
vijas privata biznesa iniciativai un ar
Rigas brivostas finansialu atbalstu
2011. gada igaunu zemudens ar-
heologs Vello Mass organizéja kar-
téjo zemidens arheologijas ekspe-
diciju Somu juras lici, kuras laika
ar zemidens filmé&Sanas palidzibu
izdevas identificét nogrimuso led-
lauzi “KriSjanis Valdemars”, par ko
liecindja vairakas zimigas $a kuga
detalas. Lielbritanijas firmas “"William
Beardmore” un “Vickers” Glazgova
ledlauza blvi veica no 1924. lidz
1925. gadam. Ta tilpiba bija 1932
bruto registra tonnas, garums - 60
metri, platums - 17 metri, iegrime -
6,7 metri, jauda - 5200 ZS. Kuda
lielakais atrums briva tdeni bija 14,4
mezgli, cieta, gluda ledi - 3 mezgli.
Ledlauzim, kuru ierakstija Latvijas
flotes registros, deva izcila latviesSu
jurniecibas attistibas veicinataja un
pétnieka Krisjana Valdemara (1825-
1891) vardu. Pirmaja brauciena no
devas 1926. gada 13. janvari. Led-
lauzis pieder&ja Tirdzniecibas un rip-
niecibas ministrijas Jurniecibas de-
partamentam, ta pieraksta osta bija
Riga. Pirmais kapteinis Karlis Cérps
(1875-1931) kudi vadija lidz savai
navei, no 1931. lidz 1940. gadam
ledlauza kapteini bija Fricis Veid-
ners (1883-1942) un Péteris Mauri-
tis (1887-?). Ledlauzis bija domats
kudu ceju atbrivosanai no ledus aiz-
salstosaja Rigas osta, bet ka Latvi-
jas lepnums tika izmantots eskortam
Valsts prezidenta un valdibas locek|u
arvalstu vizités. Péc Latvijas valsts
okupacijas kugi nacionaliz&ja, un,
sakoties Otrajam pasaules karam,
tas kopa ar Latvijas tirdzniecibas flo-
tes kugiem tika evakuéts uz Tallinu.
1941. gada augusta beigas “Krisjanis
Valdemars” no Tallinas devas sava
peédéja reisa uz Kronstati un 28. au-
gusta, uzdlries minai, nogrima.
2011. gada oktobri tika atrasts kuga
“Virsaitis” vraks. Somu nir€&ji bija pir-
mie, kuri kop$ liktenigas 1941. gada

2. decembra nakts atkal ieraudzija
“Virsaiti”. Somi veido dokumentalu
filmu par Hanko pussalas evakuaciju,
kur Otra pasaules kara laika ielen-
kuma bija nonakusi gandriz 30 000
padomju karaviru. “Virsaitim” un vél
citiem padomju armijas kugiem bija
uzdevums glabt karavirus, nogada-
jot tos Krievijas pilséta Kronstaté.
Tagad, kad kugis ir atrasts, par to
interes€jas ar1 Latvijas armija un
Aizsardzibas ministrija.

JANg
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““Virsaitis” ir dala no Latvijas, kuru
esam zaudg&jusi kopa ar misu ka-
raviriem. Mums jaatdod gods masu
kritusajiem uz vietas un, protams,
jaizpéta pats kugis, kas ar to ir no-
ticis. Sis kugis mums ir simbolisks,
tas ir ka neatkarigas Latvijas sastav-
dala,” 2011. gada teica Nacionalo
brunoto spéku komandieris general-
majors Raimonds Graube. “Virsaitis”
(pirms tam Vacija M-68, Latvijas pa-
domju perioda - “Sarkana Latvija”,
PSRS - T-297, “Virsaitis”) - minu
licgjs, flagkugis. Blvéts 1917. gada
Rostoka, Vacija. 1917. gada 29. ok-
tobri Vacijas karakugdis M-68 uz-
skréja uz minas Daugavas griva.
1918. gada nonemts no sékla. No
1919. gada Padomju Latvijas kara
flotes Staba kugis “Sarkana Latvi-
ja”. 1919. gada maija kugi ieguva
Vacijas armija, bet no 1919. gada
jalija tas tika ieklauts Latvijas kara
floté un pardéevets par “Virsaiti”. Péc
remonta un parblves Rigas birzas
komitejas darbnicas kjuva par Latvi-
jas kara flotes flagkudi. Latvijas kara
muzeja ir fotografija, kura redzams,
ka jau brivvalsts laika kugi remonté.
Ir ari filméti arhiva kadri, ka reiz jau

(

grimuso un atjaunoto vacu impérijas
kugi M-68 Latvijas kara flote parnem
un iesveta jauna varda - “Virsaitis”.
Divdesmitajos un trisdesmitajos ga-
dos “Virsaitis” veicis valsts reprezen-
tacijas braucienus, kopa ar Igaunijas
un Somijas kara flotém piedalijies
kara flotes manevros. 1941. gada
2. decembri, evakué&jot sarkanas
armijas dalas no Hanko pussalas
karabazes Somu juras lici, “Virsai-
tis” uzbrauca uz minas un nogrima.

Kara muzeja specialiste Baiba
Ekmane: “Tas notika 1941. gada
2. decembri. Ir pilnméness nakts,
minus 30 gradi, vétra. Laika aps-
takli ir Sausminosi. Un vél minas.
Somu licis taja laika bijis pilns ar
jlras minam. Dazadu apstaklu ietek-
mé evakuacijas kugiem, tai skaita
“Virsaitim”, bijis jamaina kurss, un
tas izradijas liktenigi. “Virsaitim”
grimstot, noslika 250 cilvéku, tai
skaita 27 cilvéki no kuga apkalpes,
ari latviesu karaviri.”

”

Latvijas Kara flotes kugi “Virsaitis
nav planots izcelt no jaras dzelmes,
jo Sis projekts valstij varétu izmaksat
parak dargi, bet “Virsaisa” atrasanai
tomer ir liela vésturiska nozime.

Mé&s nezinam, vai abi kudgu vraki vis-
par kadreiz tiks izcelti no dzelmes,
bet, lai vai ka, tie tomér ir atgriezu-
Sies. Iesp&jams, ka ta ir kada 1pasa
zime, ko vajadzétu uzskatit par Lat-
vijas flotes augsamcelSanos vai vis-
maz par Latvijas karoga dzivotspé&ju
ari 21. gadsimta. Un darit visu, lai
iesp&jami daudzu kugu mastos tie-
§am plivotu Latvijas karogs.

Anita Freiberga
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1991.gada jlnija vidu “Latvijas juras
kugniecibas” kugi oficiali vél piede-
réja PSRS un peld€ja zem sarkana
karoga. 15. jdlija, vél pirms augusta
puca, notika LR satiksmes ministra
Jana Janovska un PSRS jiras flo-
tes ministra Volmera pirma tiksa-
nas, kura parakstija protokolu par
komisijas izveidosanu, lai izskatitu
jautajumu par PSRS Jiras flotes mi-
nistrijas paklauto uznémumu parval-
disanu un Tpasuma formam Latvija,
ka ari par Rigas jurskolas nodosanu
LR Tautas izglitibas ministrijas par-
zina. Ja gada vida vél tikai notika
sarunas un nebija skaidribas, kas
bls ar lielas kugniecibas kugiem,
tad jau 29. augusta tika pazinots,
ka “Latvijas jlras kugniecibu” turp-
mak sauks par “Latvijas kugniecibu”.
Satiksmes ministrs Janis Janovskis
par kugniecibas direktoru iecélis P&-
teri Avotinu, bet par vina vietnieku
kapteini Imantu Vikmani. Taja pasa
diena notika Kugniecibas padomes
séde, kura pazinoja par pareju LR
paklautiba, bet jau 27. augusta uz
Latvijas kugiem bija noraidita satik-
smes ministra Janovska véstule, ku-
ra vins izskaidroja situaciju un aici-
naja visus jurniekus mierigi turpinat
darbu. Véstulé bija teikts, ka visus
“Latvijas Jdras kugniecibas” kugus
parnem LR Satiksmes ministrija un
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“Latvijas kugniecibha”

[ ] |
to paklautiba PSRS Jiras flotes mi-
nistrijai tiek anuléta.

“Sadas parmainas notiku$as ta-
péc, ka lidzsingjais kugniecibas

]

1
*
i

F|

prieks$nieks Jurijs Paderovs bija
stingrs PSRS valdibas politikas
izpilditajs. Vins piekopa republi-
kas valdibas interesém diametrali
pretéju politiku,” 1991. gada sep-
tembri intervija laikrakstam “Juras
Veéstis” teica satiksmes ministrs
Janovskis.

Izradijas, ka Paderovs, apejot Sa-
tiksmes un Ekonomikas ministrijas,
JUrniecibas un Konvencijas depar-
tamentus, PSRS Finansu ministrija
centas pieregistrét jaunizveidotu ak-
ciju sabiedribu, lai no Latvijas juris-
dikcijas aizvestu visus kugniecibas
kugus. Miséjie laikus noreagéja,
un Paderovam nekas no ieceréta
neizdevas.

“Izvé€loties Pétera Avotina kandida-
tlru kugniecibas vaditaja postenim,
rékinajamies ar vina kvalifikaciju un
profesionalajam ipasibam. Pé&teris
Avotins ilgi stradajis par kapteina
otro paligu, vins ir izveidojis fir-
mu “Hanza”. Vina pirmais vietnieks
Imants Vikmanis ilgus gadus bijis
talbraucéjs kapteinis un ari pirms
tam stradajis par kugniecibas prieks-
nieka vietnieku,” taja pasa intervija
teica Janovskis.

Atjaunotas Latvijas satiksmes mi-
nistrs Janis Janovskis, starp citu, vie-
nigais, kurs péc Latvijas neatkaribas
atjaunosanas no iepriekséja Ministru
kabineta saglabaja savu portfeli, ri-
kojas drosi, izlémigi un principiali un
bltu paveicis vél daudzas labas lie-
tas, bet diemzél vipa dzive tragiski



apravas autokatastrofa 1992. gada
janvari.

Talit péc stasanas amata pirmaja in-
tervija laikrakstam “Juras Véstis” Pe-
teris Avotins bija pavisam atklats un
teica, ka “Latvijas kugniecibu” (LK)
gaida lielas parmainas, un vispirms
tas notiks tiesi kadru jautajumos.
“Esmu atnacis ar |oti mazu koman-
du - sevi un savu pirmo vietnieku
talbraucéju kapteini Imantu Vikmani,
cilvéku ar |oti lielu pieredzi un auto-
ritati jurnieku vidd. Jau pirmaja lie-
laja dispecersapulcé skaidri un gaisi
tika pateikts, ka parvaldes aparats
tiks mainits, vienam otram naksies
aiziet, it ipasi tiem, kuri ilgus gadus
Isti vajadzigi nav ari bijusi. Turklat
esmu parliecinats, ka cilvéks, kurs
tik daudzus gadus nostradajis veca-
ja struktdra, vienkarsi psihologiski
nav spéjigs So struktliru mainit, jo
parak daudz kas vinu saista ar veco
domasanu, ar veco pieeju.”

P&teris Avotins rikojas atri, vecie
kadri parvaldiba tika nomainiti, bet
ST kadru tiriSana tik daudz tomér
neskara, ka toreiz teica, peldoso
sastavu. Par vienu no labakajiem
problémrakstiem avizes “Jiras Vés-
tis” pastavésanas laika var uzskatit
Maijas Kudapas rakstu 1992. gada
februara numura “Ko ieteikt Vladi-
miram?”, kuru vina publicéja péc
viesoSanas uz kuga “Akadémikis Za-
varickis” un sarunas ar $T kuga 23
jurniekiem, no kuriem tikai viens -
elektromehanikis Eriks Sulcs - bija
latvietis. No Zurnalista puses ta bija
uzdrikstéSanas nostaties pretim ta
laika nacionalajam vésmam un spé-
ja nevis emocionali, bet pragmatiski
iedzilinaties jurnieku cilvéciski patie-
sajas probléemas. 22 jurnieki nepra-
ta latvieSu valodu, kapteinis Viktors
Dorosenko bija no P&terburgas un
dzivoja Péterburga , bet LK stradaja
kops 1963. gada. Kapteinim un vina
komandai lidz 1991. gadam nekad
nebija nepiecieSama latvieSu valoda.
Neskatoties uz dazada veida musi-
nasanu, tai skaita ari no reakcionari
noskanota kudniecibas laikraksta
“Latvijskij Morjak” puses, kudga ap-
kalpe bija lojala atjaunotajai Latvijas
valstij un iestajas par tas vértibam.
Kapteinis Zurnalistei teica: “Tas vi-
sas ir mulkibas par krieviski runa-
joSo aizstavibas akcijam, ko Baltija
sola sarikot mutes bajari Maskava
vai Péterburga! Kadu glabinu vini

var mums sagadat? Aizstavét mis
var vienigi Latvija, ja tai pasai pie-
tiks saprata un ta no viena gravja
pati sev par nelaimi neieskries otra
gravi. Stradaju kugnieciba, dzivo-
ju Péterburga, tatad nevaru bit ne
Latvijas pilsonis, ne pamatiedzivo-
tajs, taCu Latvijas kudgu kapteiniem
tieSi Sada prasiba tikSot izvirzita. Bet
vai pavalstniecibai ir kads sakars ar
kvalifikaciju un darba pieredzi? Un
nevienam nav pamata man par-
mest lojalitates trikumu pret Latvi-
jas Republiku!”

Protams, LK stradaja ne mazums
pret Latviju naidigi noskanotu in-
terfontes atbalstitaju, jo padomju
ideologija un lielkrievu Sovinisms
darija savu, tacu tad, kad asinis ir
karstas abas pusés, aiz skalajiem
kliedz&éjiem grati pamanit un sa-
dzirdet saprata vaditus cilvékus. Bet
zurnaliste sadzirdéja Sos cilvékus
un uzklausija vinu paliga saucienus.
“No malas un pa gabalu viss izska-
tas vienkarsi. Latvija ir Latvija, un
tai jaklust latviskai. Lielos vilcienos

tas radas tik skaidri, tacu aiz liel-
konttram ir cilpu cilpas samezglots
raksts — konkréti cilveki un vinu
konkréta dzive, kura Sobrid nepavi-
sam nav ne skaidra, ne vienkarsa,”
rakstija Maija Kudapa.

Domajot par So aprakstito notikumu,
nevilSus atmina ataust kads cits no-
tikums “RinGzos”, kad vél laikraksta
“Jlras Veéstis” laika kopa ar Gintu
STmani intervéjam “RinGzu” Sefu,
péc tautibas ukraini Grigoriju Sev-
¢uku, kuram tiesi taja bridi Saeima
tika pieskirta pilsoniba. Vardos grati
ietvert to emociju gammu, kas par-
péma Sevéuku - nelield auguma,
labsirdiga izskata viram par vaigiem
rit€ja aizkustinajuma un prieka asa-
ras. Mums ari. Un tad tu saproti, ka
ir augstakas veértibas, kas lauj pacel-
ties pari Sauram redzéjumam.

Toreiz jurnieki baidijas no kadru ti-
riSanas péc nacionalas piederibas,
tomér ta nenotika. Pé&teris Avotins
uzsvéra, ka visi kugi ir bijusi ierin-
da, nekad nav pielauts, ka tie varetu
palikt bez apkalpes. “Labu realitates
izpratni sava laika nodemonstreja
Jarniecibas departaments, piene-
mot dokumentus, kuros teikts, ka
uz Latvijas kugiem izmantojamas
divas lietvedibas valodas - latviesu
un anglu. Bet es ieteiktu visiem ma-
cities valodas, 1pasi anglu, jo bez tas
profesionalaja darbiba neviens talu
netiks. Ja cilvéks grib stradat sava
profesija, tad vinam par So profesi-
ju ir jacinas. Grati, neérti, negaidi-
ti, bet ko lai dara! Agri vai vélu tos,
kuri valodas nepratis, izkonkurés tie,
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kuri pratis. Ne Sodien, ne rit, bet ar
laiku — neizbégami,” to 1992. gada
teica un paredzéja Péteris Avotins,
un vinam ir bijusi absolita taisniba.
Un vél viena lieta, ko Péteris Avotins
teica tiem, kuri bija apsésti ar nacio-
nalo jautajumu, te es domaju slikta
nozimé& apseésti, un no Latvijas Jar-
niecibas savienibas tribines aicinaja
uz radikalu ricibu. “Idejas par to, ka,
ja reiz mums nav latviesu komandu,
tad Latvijai nevajag ari kudu, ir ne
vairs smiekligas, bet drizak tragdiski
mulkigas. Baidos, ka Sie cilvéki, ta
teikdami, doma pavisam nopietni.
Viniem skiet, ka nacionalisma var-
da var pardod 89 kudus vai var tos
nolikt dikstavée, ka viena miera var
izklidinat kvalificétus cilvékus tikai
tapéc, ka vini nav latviesi! Viss at-
tistas, viss ir procesa, un mums ja-
raugas, lai Si attistiba norisinatos
demokratiski, likumigi, lai ta izraisitu
péc iesp&jas mazak cilvéku un ma-
terialo zaud&jumu.

Iigstosi un apzinati radita dispropor-
cija nav izlidzinama ne pusgada, ne
gada laika. Lai latvieSu un nelatviesu
proporciju noregulé€tu vismaz pusi
uz pusi, kas, protams, butu daudz
normalak, ir nepiecieSami vismaz
sesi gadi. Kapéc sesi? Tapéc, ka tik
daudz kvalificétu latviesu jlrnieku
nemaz nav, lai ka més to gribétu
apstridét. Lai beigtu jdrskolu, Jiras
akadémiju, lai iegltu nepiecieSamo
praksi, ir japaiet vismaz pieciem se-
Siem gadiem, un ari tad parmainas
bls iesp&jamas vienigi tada gadiju-
ma, ja més So kadru nomainu, kurai
nav nekada likumiga pamata, saktu
speciali forsét. Ja gribam Latviju
veidot par demokratisku republiku,
nedrikstam atkartot ieprieksgja re-
Zima klldas, mums ir jarikojas tikai
atbilstosi cilvéktiesibu prasibam, kas
ir saistosas jebkura valsti.”

Gadu péc 1991. gada reformam LK
ipasuma bija 89 kugi, no kuriem
lielaka dala tankkugi un refrizerato-
ri. Floté stradaja 4446 jdrnieki, bet
krasta dienestos bija 1462 cilve-
ki. 8,7% jurnieku bija latviesi, bet
28,3% nebija Latvija pierakstiti. No
1992. gada 1. janvara no LK uz ci-
tam kugosanas firmam stradat bija
aizgajusi 34 kapteini, viens no tiem
latvietis. Jarnieki mekl€ja labaku
atalgojumu. Floté stradajosie vid&ji
pelnija 598 rublus un 354 dolarus,
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bet kapteini vid&ji 1500 dolarus, sali-
dzinot ar 3200 dolariem konkur&joso
kompaniju kugu kapteiniem vai 10
tikstoSiem dolaru arzemju nacio-
nalo kompaniju kapteiniem. No visa
LK parvadata kravu apjoma 70% bija
Krievijas kravas.

Privatizacijas mokas

“Latvijas kugniecibas” privatizaci-
jas process bija ilgs un mokoss.
Tas iesakas 1995. gada 31.augusta,
par publisku akciju sabiedribu. And-
ris Klavins, kur$ par LK Sefu kluva
1998. gada atzina, ka galvena priva-
tizacijas probléma bija ta, ka LK bija
viens no vértigakajiem un stratégis-
ki svarigakajiem privatizacija nodo-
tajiem valsts uznémumiem, tapéc
politiki nesp€ja pienemt IEmumu,
bet akciju cenas te kapa debesis,
sasniedzot divus latus par akciju, te
atkal krita lejup lidz 45 santimiem.
Diemzél politiki nevélgéjas saprast, ka
uznémuma isto vértibu vini nav spé-
jigi noteikt, to regulé tirgus, tomér
zinama méra politiki Sos tirgus pro-
cesus ietekméja, nelaujot 1999. ga-
da beigas pasitit jaunu tankkugu
blvniecibu, lai tikai nepalielinatos
kompanijas tirgus vértiba.

2001. gada “World Investment Re-
port” PVAS LK ierindoja 25 liela-
ko transnacionalo korporaciju vidd,
“Lloyds Shipping Economist” veido-
taja topa LK ienéma 3. vietu pasaulé
péc naftas produktu parvadajumu
apjoma, bet péc Pasaules Neatka-
rigo tankkudu Tpasnieku asociacijas
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datiem, LK ienéma 1. vietu Ziemel-
eiropa kravu parvadajumos ar 25-50
tokst. t tankkugiem un 2. vietu lidz
25 takst. t tankkugiem

P&c privatizacijas “Latvijas kug-
niecibai” japilda Ministru kabineta
2001. gada 27. decembra rikoju-
ma “Par valsts akciju sabiedribas
“Latvijas kugnieciba” privatizaciju”
ietvertie nosacijumi. Tie paredz, ka
“Latvijas kugniecibai” jabdt regis-
trétai Latvija un tas vadibai jaatro-
das Latvija; uzn€émumam jasaglaba
nosaukums “Latvijas kugnieciba”;
uznémumam jasaglaba darba vietas
krasta struktdrvienibas un uz kon-
cernam un koncerna uzpémumiem
piederosajiem kudiem, ka ari uzné-
mums nevar mainit kugu apkalpju
komplektéSanas politiku (kugu ap-
kalpes komplektéjot galvenokart ar
koncerna un koncerna uznémumos
nodarbinatajiem jdrniekiem - Latvi-
jas pilsoniem un iedzivotajiem). Uz-
némumam janodrosina finansialais
atbalsts Juras akadémijai; uznému-
mam jasaglaba darbibas profils un
flote, ka ari jainvestée lidzekli flotes
atjaunosana. Uznémums kudus var
pardot atbilstosi visparéjai kugosa-
nas nozares praksei, ka ari noveco-
Sanas dé| vai atbilstosi stratégiskiem
uznémuma Iémumiem.

AS “Latvijas kugnieciba” savu no-
saukumu saglabaja lidz 2019. ga-
dam, kad tika pardéveta par LSC.
2021. gada tas tehniskaja parraudzi-
ba bija 43 moderni tankkugi.m=



RTU Latvijas
Juras akadémija
jauno macibu
gadu sak jauna
majvieta

saistita gan ar paredzamiem, gan neparedzamiem
darbiem.

MAcigy CNg ™™

Turpinot augstakas jlrniecibas izglitibas pilnveidosanu

Latvija, RTU LJA un RTU LJA jurskola macibu procesu jaunaja macibu
gada nodrosinas studentu pilsétina Kipsala, kur studentiem bis lielakas
iesp&jas pilnvértigi izmantot zinatnes universitates ekosistémas plaso
piedavajumu, veidot starpdisciplinaru sadarbibu, attistit petniecibu,
inovativas idejas.

No 2022. gada 1. novembra LJA ir juridiski
pievienota un padota RTU ka autonoma universitates
struktdrvieniba. Studijas RTU LJA notiek atbilstosi
starptautiski reglamentétam prasibam izglitibas
programmam jirniecibas nozarg, kas nodrosina
augstakas kvalitates jlrniecibas izglitibu, maksimali
pietuvinot to darba tirgus prasibam un nozares
vajadzibam.

Jurniecibas nozare sveic RTU LJA ar jauna macibu
gada sakumu un novél profesionalus pasniedzéjus,
zinatkarus studentus, sagatavot augsti kvalific€tus
jurniecibas specialistus un saglabat Latvijas Juras
akadémijas realu autonomiju RTU ekosistéma!
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RTU ZINATKARES CENTRA
“FUTURIMO RIGA” turpinas izstade

Izmeginat vadit kugi veja un vilnos, planot kugu satiksmi Rigas juras licl, piedalities hidrotérpa
un glabsanas vestes uzvilkSanas atruma sacensibas un iepazit kuga uzbuvi- to un daudz ko
citu var izstade “Tavs kompass rada uz juru”. Izstade lauj bérniem un jauniesiem ar interaktivu
eksponatu un dazadu uzdevumu palidzibu iepazit jurniecibas daudzpusibu un inzeniertehniskas
prasmes, kas nepiecieSamas darba uz kugiem, ostas un uzneémumos, kas saistiti ar jurniecibu.
Izstade bus skatama lidz oktobrim “Futurimo Riga”, Meza iela 1, k 6.

Izstade ir veidota “FUTURIMO RIGA” sadarbiba ar Latvijas Jurniecibas savienibu, Latvijas
Juras administraciju, RTU Latvijas Juras akadémiju, RTU Liepajas Jurniecibas koledzu, SIA “No-
vikontas” Juras koledzu, NBS Juras speku stabu, SIA “LLSC”, SIA “LVR Flote”, Rigas Brivostas
parvaldi, citam Latvijas lielo un mazo ostu parvaldém, ka ari SIA “Proalifing” atbalstu.
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